Radwegsituation Kleinostheim

Grundlagen:

Uberértliche Verbindungen
Mehr Platz furs Rad

Tempo 307

Sichtbarmachung Radverkehr

FahrradstralRen
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Uberortliche Radwege touristisch
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Main-Radweg R
Der Allgemeine Deutsche Fahrrad- B e
Club (ADFC) zeichnete den Weg im —iD
Jahr 2008 als ersten deutschen :
Radfernweg mit finf Sternen aus. NAnoe

POLEN

Von den ca. 600 km fuhren ca. 5 km
durch Kleinostheimer Gebiet (d.h.
fast 1 %).

Teil der D-Netz-Route 5
(Saar-Mosel-Main)

2y E]
Byree, M TSCHECHISLHE
= REPUBLME

HiEnheg
[ h T Repeasinurg
r e
- e
I_.,-"'" s Pragau
St Tandshin --.\\
= L]
"
FRANKREICH g
Mimchen OSTERBEICH
11
__u ) =TT s‘,u‘h'—“
s wa 1@ :
—— Brinl . sz
s SCHWELZ
LursVeia-Rawmss
S A [ B Capasis Rome Gabwwyg (1AL - Krrse (LA wad Whorhas (TS
Fl Plpenfacar Torstam ik Sane i da Campoitids i{f]
El Maacc® @ - Ebpvn {1LA]
s _sge g Hripse: Oemasna Black Ses: Hamies [Fi - Dosnans IR0
Verkehrslnltlatlve L y WSS [orspe Mowis: Rordieg [N - Flaky [B)

K Fumaln T g a
San - Mangel - Blisrn D=y - (ot barpare=: [ ]
Kleinostheim  R=J@ &b S
Die Verkehrswende vor Ort voranbringen F I 2
olie




Netzkonzept Landkreis
Aschaffenburg
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Uberdrtliche Radwegverbindungen -
Nachbargemeinden

mm‘

Nach Karlstein __

« Radweg an B 8 von Kreisel Heubrach bis nordliches Ortsende s

Verbindung Aschaffenburg — Mainaschaff

— Kleinostheim — Horstein - Alzenau
« Rennstralle — Alte Poststralie —

« Scheblerstralle - HeilRerackerhof

Verbindung Mainaschaff - Kleinostheim

« Entlang B8 am Campingplatz vorbei

Nach Ruckersbach/Sternberg
« Entlang Weg Ruckersbacher Schlucht oder

« Strietwaldstralle — Waldrain — Waldweg nach Sternberg
Nach Steinbach/Johannesberg

 Weg ab Sportlerheim nach Steinbach

'''''

Mgt sarare
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Ausdehnung/Topographle

MaRgebliche Ziele sind in wenigen
Minuten zu erreichen

« Gerechnet ab Kirche / Markt deckt ein Radius
von ca. 1 km weitgehend das Ortsgebiet ab.

» Die eingezeichnete Route von Friedhof bis
Rewe hat 1,9 km Lange. d.h. vom einen
Ortsende zum anderen Iasst sich dies in
wenigen Minuten durchfahren.

 Abgesehen vom Wingert und den Zufahrten zur
Poststralde ist das Terrain eben.

— Die Bedingungen fur
Radverkehr sind gut!
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1.9 km

Malnbrucke :
S Crasbcrant S

Reisezeit
0:04h
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Platz furs Rad?
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Platz furs

Rad

?

Zu diesen Standards

gibt es kaum die notigen

Flachen!
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Anlagentyp Breite der Radverkehrsanlage (jeweils ein- Breite des Sicherheitstrennstreifens
schlieBlich Markierung) i zu Langs- zu Schrag-/
Fahrbahn parkstanden Senkrecht-
(2,00 m) parkstanden
Schutzstreifen Regelmal 1,50 m (inkl. Markierung) . .
. . 1. Sicherheits-
1,25 m (ERA) i Sicherheitsraum : ———
Mindestman 1,50 m neben 2,00 m Park- 0,25 m bis 0,50 m 0.75m
standen (RASt) ’
Radfahrstreifen (Ii?nekg:elsn::ii 1.85m
" 2,00 m (bei Vzu > 50 km/h) )
strich) - 0,50 m bis 0,75 m 0,75m
. Lichte Breite:
Mipaegivak 1,50 m (VWV-StVO)
Einrichtungs- Regelmal 2,00m (1,60 m*)
radweg (mit Fiir Benutzungspflicht 0.75m .
und ohne Be- MindestmaR erforderliche lichte Breite: ' 1,10m (U.ber-
nutzungspflicht) 1,50 m (VWV-StVO) hangstreifen
— ' = kann darauf
Beld.s.eitlger RegelmaR 2,50 m (2,00 m*) angerechnet
Zweirichtungs- Fir Benutzungspflicht 0.50m werden)
radweg MindestmaR erforderliche lichte Breite: 0.75m
Einseitiger RegelmaR 3,00m (2,50 m") Einbauten
Zweirichtungs- bzw. hoher
radweg Fir Benutzungspflicht erforder- | \erkehrs- 0.75 .
MindestmaR liche lichte Breite: 2,00 m stérke) e 1,10 m (Uber-
(VWV-StVO) hangstreifen
kann darauf
Gem. Geh- und RegelmaR 250m->4,00 m** angerechnet
Radwed werden)
(innerorts) Fir Benutzungspflicht
Mindestmal erforderliche lichte Breite:
2,50 m (VwV-StVO)
Gem. Geh-und | RegeimaR 2,50 m
Radweg .
(auRerorts) Fur Benutzungspflicht 1,75 m bei LandstraRen (RegelmaR)
Mindestmaf erforderliche lichte Breite:

2,00 m (VWV-StVO)

! Ein Sicherhsitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrennstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch ausgeprégt sein.

* bei geringer Radverkehrsbelastung

** in Abhéangigkeit von der Gesamtbelastung Fulgénger und Radfahrer/Stunde

Regelbreiten und Mindestbreiten fiir stralenbegleitende Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrenn-

streifen (Quelle: RASt 06, ERA 2010 bzw. VwV-StVO).
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Platz furs Rad?

zweistreifige Stral2en

« Fur Radverkehrsanlagen weitgehend [Kfz/h)
kein Platz! 2400 &
. . 2200 é
 D.h. Radverkehr wird in s | :
Kleinostheim weitgehend im 1800 - |
Mischverkehr stattfinden — 1600 -
und das kann er auch WP | \;
weitgehend!!! VEHIL
1000 - Il 1]
« Weitgehend Belastungbereich | (ERA 800 !
2010) 600 — |
1 i
« Ausnahme B 8 und Saalackerstralde ZEE - |
0 E ' . >

30 40 50 60 70 [km/h]
Belastungsbereich I: Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn

Belastungsbereich Il: u,a, Schutzstreifen, Komb. Mischverkehr mit Gehweg/Radfahrer frei
oder Radweg ohne Benutzungspflicht, Schutzstreifen kombiniert mit Gehweg/Radfahrer frei
oder Radweg ohne Benutzungspflicht

Belastungsbereich IlIl/IV: Radfahrstreifen, Radweg, gemeinsamer Geh- und Radweg
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Platz furs Rad?

Werkshiirtetiususg K 1810

Analyse-Nullfall
Strafenbelastungen 2007

Kleinostheim

» Dies zeigen auch relativ klar die
Belastungszahlen (Grafik aus
Burgerwerkstatt 2014).

« Stralden mit unter 5000 Fahrzeugen am Tag
sind eher der Regelfall.

« Selbst bei Tempo 50 wird gemal} ERA 2010
bis zu einer Spitzenstunde von ca. 400
Kfz/Spitzenstunde in den Belastungsbereich |
zugeordnet, bei Tempo 30 sind dies etwa 750
bis 800 Kfz in der Spitzenstunde.

« Deutlich in einem hoheren Belastungsbereich
ist der Verlauf der B 8.

Fazit:

Die FUhrung des Radverkehrs ist
weitgehend im Mischverkehr zu
organisieren.

Aschaffanburg el 'if- i
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Das A und O der
Radverkehrsforderung im Ort:

Tempo 30 soweit moglich
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Tempo 50 (bereichsweise)

\ \ s Verkehrsberuhigter Bereich <
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Schilderwald Kleinostheim )
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Das A und O:
Tempo 30

Tempo 50/50+ angeordnet

Bundesstralle etc.

|| === \ischstraRe/Shared Space
i | Verkehrsberuhigter Bereich

Vorschlag

 Tempo 30 komplettes Ortsgebiet soweit
rechtlich moglich

* |Im Ortsbereich Tempo 30 im
abgegrenztem Siedlungsgebiet mit
Tempo-30-Zonen und ansonsten mittels
angeordneter Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h.

1000 ft

 Knackpunkte: B8, Gewerbegebiete

» (GoethestralRe im Bereich der Geschafte
als Mischstral3e / Shared Space

Die Verkehrswende vor Ort voranbringen
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Radverkehr muss sichtbar sein
Rot und schon!

1. Gestalten Sie eine
auffallende und einladende Radinfrastruktur!

Radparkhaus Kopenhagen (Thiemo Graf 2017)
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Roteinschlammungen machen Radverkehr sichtbar.
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Fahrradpiktogramme machen Radverkehr
sichtbar.
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Standardldsung
FUhrung durch Markierung

Markierung des Sinnbildes "Fahrrad"

z. B. Richtungsradweg

z. B. Zweirichtungsradweg

¢

z. B. gemeinsamer Geh- und z. B. gemeinsamer Geh- und
Radweg Radweg im Zweirichtungsverkehr

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 11.1.4

Anwendungsbereiche: e zur Sicherung und Fihrung des Radverkehrs auf der Strecke sowie in Konfliktbereichen mit
anderen Verkehrsarten

Hinweise: o die Markierungen dienen der Erkennbarkeit der Radverkehrsflihrung. Sie sollen zu diesem
Zweck auch auf der Fahrbahn, im Zuge von Schutzstreifen sowie bei nicht
benutzungspflichtigen Radwegen angewandt werden.

» die Griffigkeit der markierten Oberfléche ist zu gewahrleisten
« bei Unterschreitung der Mindestanforderungen sind die Markierungen zu erneuern

Gegenstand der Qualitétsstandards

Ministerium fur Verkehr und Musterblatt: 11.1-1 =y [NEUE |
Infrastruktur Baden-Wurttemberg Stand: April 2016 ,,@W?gﬁﬂmgr

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH Planungshbliro VIA G
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« GemaR FGSV-Standart

* zu Innerstadtischen Zielen

« Wege zu Nachbargemeinden
(Abstimmung mit Landkreisen uber
Hauptziele)

 Durch Beschilderung wird sichtbar: Hier
fahren Radfahrer!

Verkehrsinitiative
Kleinostheim AEE] b
Die Verkehrswende vor Ort voranbringen

Wegweisung

1000mm

" _MS-Centrum 00| »

9,6

~—WwQgz

R° Amelshiiren Mitte

A 200mm

Darmstadt
E""‘"‘—'—-——_

'Ober-Roden
= Mlnster

700mm

iODmmﬁ/

- §
'1\ l—aﬂgen

/]\ = Messel ¢ 0, -

GroB-Zimmern

€ GroB-Umstadt
Dieburg-Mitte g4



Fahrradstralden

o>

Fahrradstrafle
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Was ist eine Fahrradstralde

Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr sowie
Elektrokleinstfahrzeuge im Sinne der eKFV darf
Fahrradstralden nicht benutzen, es sei denn, dies ist
durch Zusatzzeichen erlaubt.

Es qgilt Tempo 30. Der Radverkehr darf weder gefahrdet
noch behindert werden. Wenn notig, muss der
Kraftfahrzeugverkehr die Geschwindigkeit weiter
verringern.

Fahrradfahrer durfen nebeneinander fahren.

Das Uberqueren einer Fahrradstrafe durch anderen
Fahrzeugverkehr an einer Kreuzung zum Erreichen der
weiterflhrenden Strale ist gestattet.

In der Regel zusatzliche Bodenmarkierung Karlsruhe

Dz (Bei Janschwalde) ‘ Freiburg Dreieich
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Quellen / Fotos

ERA 2010 Seite 19 (Belastungsbereiche) und Seite 16 (FUhrungsformen)
Musterlosungen Radverkehr Baden-Wurttemberg (zu Piktogrammen)
Kartenmaterial Googlemaps und OSM

Ubersichtskarte D-Netz ADFC ,Deutschland per Rad entdecken”

Logo ,,Mehr Platz furs Rad“ vom ADFC

Fotos Tino Fleckenstein, eigene Befahrungen

Foto Mainz, Stadt Mainz

Foto Kopenhagen, Thiemo Graf 2017
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