Mal3inahmen HV1
Friedhofstr. - Schillerstrale
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Die Verkehrswende vor Ort voranbringen

Verkehrsinitiative B
Kleinostheim A Q@ Y0
Folie 1




Friedhofstralde

Fahrradstralle
Hatte ggf. den Charme einige vom Mainradweg ,wegzulocken®. Dann ware eine

entsprechende Wegweisung interessant.

Stellt Zufahrt zum Mainradweg Richtung Norden fur Kleinostheimer u.a. dar.
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Ampelknoten optimieren, siehe Beispiele aus AB.

FulRgangerfurt
Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

1,50 m (1,25 m)

Kernfahrbahn: =z 2,25 m

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Lucke), Lage mittig
zwischen den Verkehrsflachen

Verkehrsinitiative
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Knoten Horsteiner / Hanauer Str

Friedhofstralle: kein ARAS moglich!

Nachgemessen: ca. 3,0 m Fahrbahnbreite, nicht breit genug

L

——
3| 8 , Il
; A‘\ .-& . 800 s
tre ‘v "’ & z ok
FuRgéangerfurt
Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

O—-=e=

3,00-500m

~

1,50 m (1,25 m)

Kernfahrbahn: =z 2,25 m

Schmalstrichmarkierung

unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
Verkehrsin ' 1.00 m Liicke), Lage mittig
Kleinosthe zwischen den Verkehrsflachen
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Knoten Horsteiner / Hanauer Str
ARAS in Horsteiner moglich

Nachgemessen: ca. 4,5 m
Fahrbahnbreite auf dieser Seite

ARAS von Horsteiner kommend,
Wegnahme der Rechtsabbiegerspur.
Roteinfarbung zur Verdeutlichung

Nebenaspekt: ungunstige
Kreuzungsgeometrie fur
Geradeausfahrer wird behoben.
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Knoten Horsteiner / Hanauer Str
ARAS in Horsteiner moglich

Skizze: eine Spur fur Kfz
ARAS mit 3-5 m Tiefe
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Schillerstralde

(Fahrradstr. in Diskussion 25.06.21 fur den Abschnitt Horsteiner-Kirchstr. verworfen)

Parkregelung ggf. anpassen

| Zunachst b

? Verkehrsmengen . verworfen
? Ausweichverkehre B 8 ? Menge = um
deutlich hoher als durch Anwohner zu Y| W "‘ A |l
erwarten! gy =

Fahrradstralde hier eher als Alternative
zur B 8, ggf. Vermeidung von
Ausweichverkehren?

T30 auf alle Falle!

(Fahrradstralde in Diskussion 25.06.21
fur den Abschnitt Kirchstr — Horsteiner

Fahrradstrafie

Str. verworfen) \ A o

J = frei

B
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Schillerstralde (Ergebnis 25.06.2021)

Parkregelung ggf. anpassen

Fahrradstrale zwischen Kirchstr. und
Bahnhofstralie

Zwischen Kirch- und Horsteiner Piktogramme
auf der Fahrbahn.

T30 auf alle Falle!
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Steinbachstrale

Parkregelung ggf. anpassen

Fahrradstrale prufen, falls nicht moglich
Piktogramme
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Fahrradstral3e Arheiligen

Exkurs

Parallel zur B 3 in Darmstadt-Arheiligen, Fahrradstral3e auf 1,5 km Lange, soweit moglich

t (Wechsel problematisch)

ingeraum

Vorfahrt e

llerstralle

Beparkung ahnlich Schi




Sichere Querung B8 Bereich
Tuchbleiche / Stockstadter Stralde

Gesicherte Querung herstellen!
Vermeiden Zweirichtungsverkehr im weiteren Verlauf B 8
(Vorschlag Dieter Stahlbock)
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Alte Feuerwehr
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Heinrich-Eckstein-Strale

Umlaufsperre modifizieren

Umlaufsperren — welche Alternativen gabe es dazu?

*Gerade aus Heinrich-Eckstein-Strale kommend erscheint die Umlaufsperre aufgrund

des unglucklichen Winkels als Gefahrenpunkt.

*Fur Rader mit Kindertransporter etc. Kaum passierbar

*Abstand entspricht gerade mal dem absoluten Mindestmass (1,50 m)

«Aufgrund Parkdrucks benotigt es eines Zufahrthindernisses

Vorschlag:

Versetzen des einen Teils der Umlaufsperre, so dass diese fur Radfahrer besser

passierbar wird, jedoch nicht fur PKW. Umlaufsperre von der Ecke etwa 3 m in
den Weg versetzen. Den Blgel rechtes mind. mit 3 m Abstand anordnen.
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