Beitrag zum Nachsten Fahrradforum: TOP Optimierungen des Radverkehrs zum
Schulzentrum Leider

Betreffend des Knotens Darmstadter Stralle/Westring, der Ebert- und der Adenauer-Brlicke
schlagen wir Verbesserungen fir den Radverkehr im Umfeld des Schulzentrums vor.

MaRRnahmen

. Optimierung Ampelschaltung Querung Darmstadter Str./Westring
Alternativ: Briickenbauwerk liber die Darmstédter Str.

Il. Il. Zweirichtungsverkehr Ebert- und Adenauer-Briicke, sowie Beseitigung Engstelle
Hafenbahnende

lll. Ostrampe Ebertbriicke/StadtbadstraBe — Kreisverkehr

IV. Radweg zum Schulzentrum - Entfernung der Umlaufsperren/Entschleunigung des
Verkehrsgeschehens

V. VergroBerung Aufstellflichen an "Lichterspiel"-Kreuzung



l. Optimierung Ampelschaltung Querung Darmstéadter Str./Westring
Die Ampelschaltung fur den durchfahrenden Radverkehr Gber die Darmstadter Stralde hinweg ist
zu optimieren. Das Queren muss "in einem Rutsch" mdglich sein.

Begriindung

Der Radweg entlang der Ringstra3e und die Verbindungen uber die Adenauer- und Ebertbrucke ist
wesentlich fur das Radwegenetz in Aschaffenburg. Seit Jahren erreichen uns als ADFC
Beschwerden Uber die Situation des Radverkehrs in diesem Bereich bedingt durch fiir den
Radverkehr unglinstige Ampelschaltungen und die bauliche Gestaltung im Allgemeinen. Hier hatte
der ADFC bei den Eingaben zum Radverkehrskonzept 2014/2015 bereits Eingaben gemacht.
Allerdings war dies nicht Untersuchungsgegenstand, die vertiefenden Betrachtungen unterzogen
wurden.

Hier sollte versucht werden durch eine Optimierung der LSA die Zeitverluste flir den Radverkehr zu
verringern. Méglich ware der Einsatz elektronischer Systeme, die rechtzeitig auf Anforderung
Radverkehr die LSA beeinflussen.



Il. Zweirichtungsverkehr Ebert- und Adenauer-Briicke, sowie Beseitigung Engstelle
Hafenbahnende

Auf der Adenauer- und der Ebertbriicke sollen die beidseitigen Radweg grundsatzlich im
Zweirichtungsverkehr befahrbar sein. Fir die Ostseite der Ebertbriicke musste anhand der
gegebenen Breite des Geh- und Radweges von gerade einmal ca. 2,60 m anhand der Mengen des
Radverkehrs geprift werden, ob dort eine Zweirichtungsfreigabe erfolgen kann. Entsprechend
waren Markierungen und Beschilderungen auf den Briicken anzupassen, u.a. Ersatz Zeichen 241
durch Zeichen 240 und Entfernen div. Trennstriche.

Die Schmalstelle mit Zweirichtungsverkehr am Ende der
Hafenbahn, welche in der Praxis auch von vielen Radfahrern
genutzt wird (Umgehung der zeitraubenden Ampelsituationen
Kreuzung Westring/Darmstadter Stralle), ware zu verbreitern.
HierfUr bietet nun die Situation hinsichtlich des Ausbaus der
Hafenbahn Ansatzpunkte, da ggf. das bis zum Ring fihrende
Gleis entfallen soll.

Begriindung:

Im Umkreis dieser Verbindung befindet sich die staatliche »
Berufsschule mit mehreren tausend Schilern. Ebenso befinden sich zusatzlich die Ruth-Weis-
Realschule und das Friedrich-Dessauer.Gymnasium in diesem Umkreis. Fir alle Schiler mit
Fahrtweg Damm/Mainaschaff/Strietwald Richtung
Nilkheim/Nilkheim.Industriegebiet/Schweinheim/Sidliche Innenstadt stellt dies eine eigentlich
schnelle Radverbindung dar. Unweit dieser Brlicken gibt es darlber hinaus bedeutende
Arbeitgeber (sieche RVK Anlage 4.1) im Hafen, am Bahnweg, Stadtwerke usw.

Entlang Schillerstralte/Westring wurden bereits Elemente zur Férderung des Radverkehrs
implementiert. Flr die Adenauerbriicke und den Verlauf entlang der Verkehrsbetriebe werden
aktuell Optimierungen durch die Aufbringung einer Asphaltdecke vorbereitet bzw. geplant.

Bedingt durch die Ausgestaltung der Briicken haben diese eine deutlich trennende Wirkung auf
FuR- und Radverkehr. So ist z.B. die Kleine Schonbuschallee fir Radfahrer von Adenauer-Briicke
kommend nur mit Umwegen oder mit einer Schiebestrecke zu erreichen.

Die beidseitige Nutzung ist auf beiden Brucken bereits Realitat. Es zeigen sich keine Auffalligkeiten
im Unfallgeschehen (Auswertungen 2016, 2018 im Fahrradforum).

Auf den Brlicken selbst haben die Seitenbereiche grundsatzlich eine ausreichende Breite fir die
FUhrung des Radverkehrs im Zweirichtungsverkehr. Die ERA 2010 sieht fur einen beidseitigen
Zweirichtungsradweg eine Mindestbreite von 2,5 m bei entsprechenden Radverkehrsstarken vor.
Aufgrund der gegebenen Radverkehrsmenge kénnen die 2,0 m nicht als MalRstab genommen
werden.

Adenauerbriicke Westseite = ca. 3,6 m

Adenauerbriicke Ostseite = ca. 3,6 m

Ebertbriicke Westseite = ca. 3,8 m

Ebertbriicke Ostseite = ca 2,6 m, hier waren Zahldaten erforderlich um eine finale Einschatzung
treffen zu kénnen.

An den Verbindungen Uber die Strecken zwischen den Briicken besteht zum Teil noch
Handlungsbedarf.

Ostseite von der Adenauer zur Ebertbriicke: hier gentigen die Breiten durchaus mit 2,5 bis 3,6 m



Westseite zwischen Rampe Ebertbriicke und Darmstadter Stral’e: 3 m
Westseite zwischen Darmstadter Str. und Kleine Schonbuschallee: ausreichend, mehr als 3 m

Westseite zwischen Kleine Schonbuschallee und Querung zur Adenauer-Brucke: Der Weg ist
relativ schmal mit 2,3 m, hier ware eine Verbreiterung auf 3,0 m erforderlich.

Die Aufstellflachen an den Ampeln Darmstadter StralRe sind ein eigener Punkt unter V.

Da die Aufstellflachen am Westring in Strallenmitte lediglich ca. 1,6 m breit sind, scheidet eine
sichere Querung an dieser Stelle flr Lastenrader und Fahrradanhangern aus, da die Kreuzung
auch nicht "in einem Zug" Uberquert werden kann. Insofern besteht fiir diese die Erfordernis auf
beiden Seiten der Ebertbriicke fahren zu kénnen.

Hafenbahn: Réte kritisieren In

Verkehr: Stadt duert sich zwar zustimmend zu den Planen des Bayernhafens, forder

\on unserem Mitarbeiter
KLAUS GAST

ASCHAFFENBURG. Im kommenden
Jahr mochte der Bayernhafen sei-
nen Bahnhof und die Gleisanla-
gen umbauen. Die Stadt hat sich
jetzt in einer Stellungnahme zu-
stimmend zu den Plinen geau-
Bert, verlangt lediglich noch ein
paar Nachbesserungen.

Im Laufe der Diskussion im
Planungs- und Verkehrssenat
wurde aber auch Verargerung so-
wohl bel der Verwaltung wie in
den Rethen der Polittk iber die
Zusammenarbeit und die Infor-
mation des staatlichen Unterneh-
mens deutlich So hatte die Stadt
gerne eine Fristverlangerung fur
die Stellungnahme gehabt, nach-
dem der Stadtrat wegen der Co-
rona-Krise im April nur als Fe-
riensenat tagen konnte Das hat
der Bayernhafen rundweg abge-
lehnt.

Jetzt fordern die Stadirate, dass
sowohl 1m Vorfeld wie auch wah-
rend des Umbaus eine regelma-
Bige Unternichtung der Bewohner
Leiders erforderlich sei, ebenso
ein fester Ansprechpariner wah-
rend der Bauzeit FDP-Stadfrat
Karsten Klein sprach von =einem
anpekratzten Vertrauensverhalt-

nis 1m Stadtteils. Eine bessere In-
formationspolitik solle der Hafen
als Chanece fur eine Verbesserung
sehen.

Vier Eingriffe geplant

Vier Eingriffe plant die Hafen-
verwaltung im Bahnhofsbereich
Die Sanierung der bestehenden
Gleise und ein neues, elektrisch
gefuhrtes Rangierstellwerk geho-
ren zu den unkritischen Projek-
ten Hinterfragt wurde von den
Stadtraten der Abbau von zwei
Gleisen auf der Leider zupewand-
ten Seite, die durch den Neubau

Im Stadtteil ist
das Vertrauensverhaltnis
angekratzt.
Karsten Kiin, 5tadiat (FOF)

von zwei Gleisen sidlich in Rich-
tung Darmstadter Strafle ersetzt
werden und der Rickbau des
einen, fast bis zur Ringstrafe fith-
renden Gleises.

»Vom Grundsatz her sehen wir
nur Vorteiles, bekannte Stadtent-
wicklungsreferent Dirk Kleiner-
uschkamp. Zwel Fragen will er
aber beantwortet haben Was
kommt auf die Flache der abge-
bauten Gleise? Die Stadt pladiert
fur eine Beerinung, vermisst zu-

dem prinzipiell emnen Freifla-
chenplan. Und sie wall festschrei-
ben, dass die Pappelallee entlang
der Darmstadter Strafe unver-
zichtbar ist Nachdem im vergan-
genen Herbst die Neupflanzun-
pen auf der Stadionseite erfolg-
ten, kommt in diesem Jahr die
»Hafenseite« dran.

Weiteren Lirmschutz gefordert

Eeine Probleme bereitet nach
Auskunft der Verwaltung der
Larm, Wie Umweltamtsleiter Marc
Busse aus einem entsprechenden
Schallschutzgutachten zifierte,
unterschreitet die Hafenbahn nach
dem Umbau sowohl tagsiber wie
in den Nachstunden die Grenz-
werte. Busse: »Die werden Uberall
deutlich eingehalten«.

Auf Wunsch des Stadtrates
schreibt die Verwaltung dennoch
in ihre Stellungnahme, dass sie
sich fiir weitere aktive Schall-
schutzmalfnahmen ausspricht.

Grundsatzlich, so hat der Ha-
fen mitgeteilt, andert sich an der
Kapazitat der Bahnanlage michts.
Der Verkehr konne nach dem
Umbau aber flussiger und effizi-
enter abgewickelt werden. Das
komme dann auch den Nachbarn
in Leider zugute, well es zu we-
niger sschallintensivens Fahrbe-
wegungen komme.



lll. Ostrampe Ebertbricke/Stadtbadstrae - Kreisverkehr

Es ware zu Uberlegen, ob hier an dieser abknickenden Vorfahrt mit einmindender Zufahrt
Busbahnhof Schulzentrum und Sportzentrum mit erheblichem Verkehrsaufkommen
mdglicherweise die Einrichtung eines Kreisverkehrsplatzes sinnvoller ware.

Begriindung

Das Gegenstiick dazu ist bereits seit 1991 an der Westrampe der Ebertbriicke/ Stadtbadstralle an
der Frankenstolz Arena installiert, das wesentlich zur Sicherheit des Verkehrs an den
Berufsschulen beigetragen hat. Die Verbesserung der Schulweg-sicherung ist fur die
Schulleitungen des Friedrich-Dessauer-Gymnasiums und der Staatlichen Realschule und deren
Schiler stets ein vielbeachtetes Thema. Auch das zeitweise starke Verkehrsaufkommen der
Schwimmbader wirde hier einen etwas hoheren Aufwand fur mehr Sicherheit rechtfertigen, zumal
die derzeit abknickende Vorfahrtstralle sicherheitsrelevante Fehler und mangelnde
Aufmerksamkeit seitens der Verkehrsteilnehmer begtinstigt.

Viele Schilerinnen, Schiler und Schwimmbadbesucher kommen mit dem Fahrrad. Das ist gut so
und entlastet Strallen und Parkplatze. Der Umbau zum Kreisverkehr dient einem sicheren
Verkehrsablauf und ist auch ein adaquates Mittel zur Férderung des Radfahrens im Bereich des
Schulzentrums. Der Kreisel ist zusammen mit dem bereits bestehenden an der Frankenstolz Arena
im Grundsatz vom PVS 1991 beschlossen worden und wartet seit dem auf Realisierung. Die
bauliche Ausfiihrung sollte sich am Nachbarkreisel orientieren und keine FuRgangeriberwege
aufweisen.



IV. Radweg zum Schulzentrum — Entfernung der Umlaufsperren/Entschleunigung des
Verkehrsgeschehens

An der Einfahrt vom Westring zur Stadtbadstralle waren auf beiden Seiten Malinahmen zur
Temporeduzierung (Tempo 30, Schule!) sinnvoll, die von einer Umgestaltung des Verkehrsraumes
begleitet werden sollten (Verengung). Die Umlaufsperren auf der Ostseite sind zu entfernen.

Begriindung

Diese Umlaufsperren stellen ein Hindernis und damit ein Risiko dar. Gerade fiir Radfahrer, welche
nicht sicher hindurchfahren stellen diese ein echtes Sturzrisiko dar. An dieser Kreuzungssituation
am Schulzentrum(!) bleiben zum sicheren Verlassen der Fahrbahn nur wenige Sekunden. Wenn
Kraftfahrzeuge zu schnell von Ring kommend nach Leider/Schulzentrum einbiegen ist dies nicht
ungefahrlich. Hier ware zwingend die zulassige Geschwindigkeit aufgrund der Relevanz als
Schulweg zu reduzieren.

Fur Lastenrader ist diese Stelle zudem nicht ohne weiteres passierbar.




V. VergroRerung Aufstellflachen an "Lichterspiel”-Kreuzung
Die Aufstellflachen insbesondere auf der Westseite an der Kreuzung Darmstadter Str. / Westring
sind zu vergrofiern. Die vorhandenen Bordsteinkanten sind zu entscharfen.

Begriindung

An dieser Stelle gibt es ein nicht geringes Radverkehrsaufkommen, welches zudem im
Zweirichtungsverkehr stattfindet. Die relativ kleinen Aufstellflachen zwischen den
Rechtsabbiegestreifen und der Darmstadter Stralle am Westring sind deutlich zu vergréRRern.
Gemal dem beiliegenden Foto ist zu erkennen, dass es daflir auch die Mdglichkeit gibt. Ebenso
bei der Befahrung mit Lastenradern sind diese Aufstellflachen heute problematisch.

Vilkan Lavern

05.04.2019/ Pl Aschaffenburg



