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Welche Ansatze verfolgen Sie, um die Modul Split-Anteile deutlich Richtung
Umweltverbund u.a. Radverkehr zu verschieben?

Position
ADFC

Nachdem mit dem Bau der Ringstrale und der Bahnparallele ca. 160 Mio € in den Autoverkehr investiert wurden,
verbunden mit Ansage die Innenstadt zu entlasten, halten wir es fiir zielfiihrend die Bedingungen fiir den Umweltverbund
deutlich zu verbessern. Dies wird punktuell nicht ohne Wegnahme von Verkehrsraum oder Parkplatzen fiir den
motorisierten Individualverkehr moglich sein. Die ,Erreichbarkeit mit dem Auto“ bedeuted neben den klimatischen
Auswirkungen auch eine Belastung der Menschen in der Stadt und eine Entattraktivierung 6ffentlicher Raume.

Gerade mit Blick auf kurze Entfernungen gibt es ein gigantisches Verlagerungspotential. Etwa die Halfte der Autofahrten
in Aschaffenburg ist kiirzer als 4 km. Innerhalb der Stadt sind die meisten Ziele mit dem Rad innerhalb von 15 Minuten zu
erreichen. Die Zielvorgabe miisste sein den Radverkehrsanteil am Modal Split auf Werte wie in Freiburg zu bringen, d.h.
mindestens ca. 30 %.

Eine Radinfrastruktur muss sicher, einladend und durchgangig sein um die Menschen von diesem umweltvertraglichen
Verkehrsmittel zu liberzeugen. Diese muss auch fiir alle nutzbar sein - fiir Schiiler, passionierte Radfahrer und solche
die wir gewinnen wollen. Viele Malnahmen lassen sich ohne grofiere Ausgaben relativ schnell umsetzen. Fahrradstrafien
auf verkehrsruhigen Strafien sind ein moglicher Weg. Eine Reihe von Knotenpunkten oder Kreisverkehren miissen
optimiert werden.

Hierbei darf Aschaffenburg nicht isoliert betrachtet werden. Die Radverbindungen (und auch der OPNV) in das Umland
missen stimmig sein, d.h. schnelle und komfortable Radmobilitdt ermdglichen. Radschnellverbindungen, wie bereits in
Machbarkeitsstudien projektiert und Radvorrangrouten sind das Gebot der Stunde. Der Speckgiirtel um Aschaffenburg mit
Orten wie Mainaschaff, Goldbach, Glattbach, Stockstadt, Niedernberg, Kleinostheim, Hosbach oder Haibach ist per Rad in
weniger als 30 Minuten zu erreichen. Bei einem Angebot guter Strecken, welche die Fahrzeiten deutlich verkiirzen,
konnten diese Gamechanger werden.

Wichtig ist auch eine Verkniipfung OPNV-Fahrrad. Da gibt es beziiglich gesicherter Abstellanlagen an den anderen
Aschaffenburger Bahnhéfen (Siid, Obernau, Hochschule) noch Liicken. Ebenso gibt es mittlerweile deutliche Probleme in
der Fahrradmitnahme in Ziigen. Hier gilt es Losungen zu finden.

SPD

Der Radverkehr hat in den letzten Jahren deutlich zugenommen. Statistisch berechnet wurde er zuletzt 2013. In diesem
Jahr ist eine neue regionale Modal-Split-Erhebung zusammen mit den Landkreisen Aschaffenburg und Miltenberg
vorgesehen.

Im Verkehrsgeschehen der Stadt Aschaffenburg ist der zunehmende Radverkehr wahrnehmbar und messbar an den
Zahlstellen.

Diese positive Entwicklung beruht auf mehreren Faktoren: Fahrradfahren liegt bundesweit im Trend. Der technische
Fortschritt bei Fahrradern insbesondere der stark wachsende Anteil von Pedelecs/E-Bike macht das Radfahren
einfacher, schneller und bequemer. Distanzen schrumpfen. Das Fahrrad ist eine sehr gute Alternative zum KFZ auf
kurzen und mittleren Wegstrecken und auf diesen zumeist auch schneller.

Die Stadt Aschaffenburg hat mit der Umsetzung des Radverkehrskonzeptes viel dazu beigetragen, dass mehr und
sicherer Rad gefahren wird. Mit weiteren Angeboten in der Verkehrsinfrastruktur wird die Stadt Aschaffenburg auch in
den nachsten Jahren den Umweltverbund weiter voranbringen. Stadtrat und Stadtverwaltung arbeiten mit Nachdruck
daran das Radverkehrskonzept weiter voran zu bringen und Schritt fiir Schritt weiter umzusetzen.

Griine

Die kommunale Mobilitatspolitik steht vor einem grundlegenden Wandel, der die Stadt zukunftsfahig, klimafreundlich und
zugleich lebenswerter machen soll. Im Mittelpunkt

steht der Aufbau eines vielfdltigen, attraktiven Mobilitatsangebots, das den Bediirfnissen der Biirger*innen gerecht wird,
die Erreichbarkeit der Stadtteile verbessert und gleichzeitig die Belastungen durch den motorisierten Individualverkehr
reduziert.

Ein weiterer Schwerpunkt liegt auf der Férderung des Radverkehrs. Unser Ziel ist es, den Anteil des Radverkehrs bis
2032 auf 30 Prozent zu steigern und so den Beitrag des Fahrrads zur innerstadtischen Mobilitat massiv zu erhohen.

Dazu sollen sichere und lickenlose Radwegeachsen zwischen allen Stadtteilen

entstehen, die ein unkompliziertes und sicheres Pendeln ermdglichen. Insgesamt wollen wir uns bei der Gestaltung neuer
Radinfrastruktur - soweit rechtlich zuldssig - an den Best-Practice-Ldsungen unserer niederlandischen Nachbar*innen
orientieren bzw. diese adaptieren.

Dartiber hinaus wollen wir Radschnellverbindungen ins Umland vorantreiben. Die
geplanten Trassen in Richtung Hanau und ins Aschafftal markieren wichtige erste Schritte,
um kiinftig schnelle, sichere und komfortable Pendelrouten zu schaffen. Dariiber hinaus
sollen weitere maogliche Radschnellverbindungen gepriift werden, um Aschaffenburg
perspektivisch optimal mit den umliegenden Gemeinden zu vernetzen.

Mit einem starken Bike+Ride-Konzept wollen wir den Radverkehr eng mit dem o6ffentlichen

Nahverkehr verkniipfen. Dafiir sollen Fahrradparkhduser am Haupt- und Siidbahnhof

sowie anderen zentralen Platzen entstehen, ... Dariiber hinaus wollen wir den Ausbau von Fahrradabstellanlagen in dicht
bebauten Wohnquartieren vorantreiben, auch fiir Lastenrader.
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Die Umsetzung unserer Vision fiir eine nachhaltige, soziale und zukunftsfahige Mobilitat soll im engen Dialog mit den
Menschen vor Ort entstehen. Deshalb schlagen wir GRUNE vor, einen Biirger*innenrat einzusetzen, der die konkreten
Mafinahmen zur Erreichung unserer Ziele entwickelt und zur Umsetzung empfiehlt.

opP

Die Fahrradvorreiter-Stadte geben 50,- €/Einwohner fiir den Radverkehr aus. Das wéren in Aschaffenburg 3,5 Mio €. Mit
diesem Budget haben diese Stadte einen Radverkehrsanteil von teils liber 50 % erreicht. Mit diesem Radverkehrsanteil
wiirde Aschaffenburg wiederum 3,5 Mio € fiir die geringere Straienabnutzung einsparen. Auch die Autofahrer wiirden
profitieren, weil jeder Umsteiger den Auto-Stau an der Ampel verkiirzen.

Linke

Fir Die Linke ist klar: Eine echte Verkehrswende gelingt nur durch konsequente Priorisierung des Umweltverbundes -
also FuB-, Rad- und &ffentlicher Verkehr - bei gleichzeitiger Reduzierung des Autoverkehrs.

Unsere zentralen Ansatze sind:

« Flachengerechte Neuaufteilung des Straenraums: Mehr Platz fiir Rad- und FuBiverkehr, weniger fiir den ruhenden und
flieBenden Autoverkehr.

- Forderung nach konsequenter kommunaler Verwaltungshoheit {iber samtliche Strafien im Stadtgebiet (Staatsstrassen,
Bundesstrafien)

- Durchgangiges, sicheres Radwegenetz ohne Liicken, mit baulich getrennten Radwegen auf Hauptachsen.

- Attraktiver OPNV: giinstig, verlasslich, gut getaktet - perspektivisch ein fahrscheinfreier Nahverkehr. Gleichzeitig
missen attraktivere Jobangebote in diesem Bereich her um den Personalmangel zu beheben.

- Kostenfreier OPNV fiir Kinder, Schiiler, Studenten und Auszubildende, als Beitrag zur sozialen Teilhabe insbes. fiir sozial
schwache Familien

« Push- und Pull-MaBnahmen: Férderung des Rad- und OPNV-Angebots bei gleichzeitigem Reduzieren von
Autoparkplatzen und héherer Parkraumbewirtschaftung.

- Mobilitat fur alle: Verkehrspolitik darf nicht vom Autobesitz abhangen, sondern muss soziale Teilhabe ermaglichen.

- modernes Verkehrsleitsystem zur massiven Verringerung des Durchgangsverkehrs

FW

Fur uns ist der Modal Split keine abstrakte Kennzahl, sondern eine Frage der Lebensqualitat.

Unser Mafistab ist, ob der Alltag von Familien in Aschaffenburg funktioniert. Wenn Wege sicher, zuverlassig und gut
nutzbar sind, greifen Menschen ofter zu Rad, Bus und FuBwegen.

Wir wollen den Radverkehr starken, nicht um politische Quoten zu erfiillen, sondern weil

sichere Wege Kindern Selbststandigkeit ermoglichen und altere Menschen mobil halten. Wenn Eltern heute zum Auto
greifen, dann oft aus Zeitdruck. Das ist selten Bequemlichkeit, sondern eine logische Reaktion auf einen Alltag, der
funktionieren muss. Genau dort setzen wir an.

Deshalb verbessern wir den Umweltverbund dort, wo er im Alltag wirkt: sichere Schulwege, bauliche Trennungen an
Gefahrenstellen, durchgingige Verbindungen statt isolierter Einzelstiicke und ein OPNV, der zum Lebensrhythmus von
Familien passt. Gleichzeitig gilt: Wenn Parkraum entfallt, miissen Alternativen wie Quartiersgaragen geschaffen werden.
Verkehrswende funktioniert nur mit Angeboten, nicht durch Verdrangung.

Unser Ziel ist, dass Menschen das Rad nutzen, weil es sicher und bequem ist, nicht weil sie dazu gedrangt werden. Wenn
eine Strecke fiir ein zehnjahriges Kind sicher ist, ist sie fiir alle gut.

Kl

Die Kommunale Initiative setzt sich seit Jahren fiir eine deutliche Verschiebung im Modal Split zugunsten des
Umweltverbundes ein. Das bedeutet: weniger Autoverkehr, dafiir mehr Full-, Rad- und offentlicher Nahverkehr.
Unser Ansatz:

- Flachengerechtigkeit: Riickbau von Kfz-Flachen zugunsten sicherer und attraktiver Rad- und Fufilwege.

= Vernetzung statt Zersplitterung: Liickenschliisse im Radwegenetz mit klarem Vorrang gegeniiber Autoprojekten.

- Alltagstauglichkeit statt Alibi-Infrastruktur: Radwege, die breit genug, sicher und ganzjahrig nutzbar sind.

Wir wollen, dass Aschaffenburg endlich eine Stadt wird, in der sich Menschen aus Uberzeugung und Sicherheit fiirs
Fahrrad entscheiden - nicht trotz aller Hindernisse.

Volt

Wir planen, den OPNV in Aschaffenburg grundsétzlich neu zu gestalten, um Familien zu entlasten. Gleichzeitig sind wir
offen fiir die Einfiihrung von Bike-and-Ride-Strukturen, um das Einzugsgebiet des OPNV zu erweitern und den
Radverkehr in der Innenstadt zu starken. Best-Practice-Beispiele zeigen, dass eine gezielte Verkniipfung von Rad- und
OPNV-Angeboten die Attraktivitit des Umweltverbunds deutlich steigert (vgl.
https://www.worldtransitresearch.info/research/4119/?utm_source).

Ju

Zunachst ist uns wichtig zu betonen, dass wir die aktuelle Situation bzgl. dem Radverkehr in Aschaffen-
burg als nicht zufriedenstellend ansehen. Jingste Beurteilungen zeigen ein klares Bild: Die Radverkehrs-
infrastruktur muss besser ausgebaut und sicherer werden. Alle MaBinahmen in dieser Hinsicht unterstiit-
zen wir! Siehe dazu Seite 16 unseres Wahlprogramms:

J#Auch der Radverkehr braucht Aufmerksamkeit: Wir fordern gezielte Verbesserungen des Radwegenet-
zes.*

Konkrete Vorschlige finden Sie im weiteren Verlauf dieses Schreibens. Zum OPNV steht in unserem
Wahlprogramm folgendes:

,Ein starker offentlicher Nahverkehr ist das Riickgrat moderner Stadtentwicklung. Wir setzen uns fiir ein
flexibles und attraktives OPNV-Angebot ein. (..).*

Zusammenfassend setzen wir uns ein fiir:

- sichere und gut ausgebaute Radwege



https://www.worldtransitresearch.info/research/4119/?utm_source
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- einen bezahlbaren und flexiblen 0PNV

- einen Ausbau des Car-Sharing-Angebots

Alle genannten Mainahmen finden sich in unserem Wahlprogramm, starken den Umweltverbund und
sollen den Verkehr in Aschaffenburg nachhaltiger machen.
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Welches Konzept fiir die Verkehrsberuhigung Innenstadt praferieren Sie?
Ware der Vorschlag vom ADFC bezuglich eines Innenstadtringes fiir den
Umweltverbund eine Option? Forcieren Sie die Verlagerung der B 26
(Weienburger/Friedrichstr. auf den Ring), um hier Handlungsspielrdume zu

gewinnen?

Position | Bereits 2015 hatten wir im Vorfeld des Ringschluss ein Konzept mit einem ,Umweltring, deckungsgleich mit dem Inneren

ADFC Ring in die verkehrspolitische Diskussion geworfen. An dieser Position gibt es unsererseits grundsatzlich keine
Anderung. Die viel zu stark gewachsenen Verkehrszahlen (z.B. Ring Siid mit ca. 40.000 Fz/Tag) stellen das Strafiennetz
generell vor starke Herausforderungen. Hier ware ein schrittweises Herangehen angesagt. Ggf. Optimierung Nordring
nutzen um den Kfz-Verkehr.

Wir sprechen uns dafiir aus, dass auch neue Uberlegungen aus anderen Stidten in die Diskussion einflieBen, wie z.B.
Superblocks, oder wie in England die Klein-Hollands.

Fir den Bahnhofsbereich wollen wir eine Optimierung fiir den Umweltverbund.

Eine Umverteilung des Verkehrsraumes zugunsten des Umweltverbundes sehen wir als erforderlich, wenn wir
weitergehende Zielsetzung hinsichtlich Lebensqualitat, Sicherheit oder Klimaschutz erreichen wollen.

SPD Das Verkehrskonzept der Stadt Aschaffenburg beriicksichtigt alle Verkehre. Jeder nutzt im Alltag fiir seine Wege
unterschiedliche Mobilitatsformen. Ob zu Fu3 gehen, mit dem Bus fahren, radeln oder Autofahren. Die Griinde sind stets
verschieden und individuell. Aschaffenburg unterscheidet sich statistisch nicht wesentlich vom Bundesdurchschnitt. An
einem Tag legt jeder Aschaffenburger 3,1 Wege zuriick. Die Wege sind jeweils zu einem Drittel aushildungs- und
berufsbedingt, Wege fir private Erledigungen oder zum Einkauf und Wege in der Freizeit.

Aschaffenburg ist eine sehr kompakte Stadt. Die Wege sind kurz. Heute spricht man gerne von der 15 Minuten Stadt, denn
langer braucht man nicht um von A nach B zu kommen, fiir die umweltfreundliche Mobilitat ein groBer Vorteil. Fiir alle
diejenigen, die als Pendler, insbesondere aus dem Spessart, nach Aschaffenburg kommen, ergibt sich haufig eine andere
Situation. Sie sind in der Regel auf das Auto angewiesen. Die Verkehrsentwicklung in Aschaffenburg braucht daher auch
regionale Konzepte die diese Mobilitat verstarkt bericksichtigt. Die Region Bayerischer Untermain hat mit dem
Regionalen Mobilitdts- und Siedlungsgutachten 2023 (REMOSI) eine wichtiges Strategiekonzept auf den Weg gebracht.
Hieran werden alle Stadte und Gemeinden der Region in den ndchsten Jahren gemeinsam arbeiten.

Beschlusslage des Stadtrates von 2020 ist die Umsetzung des Verkehrskonzeptes Variante 1+ (Kombinationsvariante):

- Tempo 30 in der Innenstadt

- Verkehrsberuhigte Bereiche (Luitpoldstraie, Am Herstallturm, Landingstrafie Bereich FuBgéngerzone,
Dalbergstrafie)

- Verkehrsberuhigte Geschéftsbereiche (Bahnhofsquartier, FriedrichstraBe/Weilenburger Strafe, LandingstraBe)
- UmweltstraBe (Luitpoldstrafie)

Grundlage der Entscheidung waren Verkehrsumlegungen aller Varianten, die deutlich machten, dass mit der Variante 1+
die wenigsten Schleichverkehre durch die Wohngebiete entstehen, die Ringstrafle den Verkehr am starksten aufnimmt
und dass der Durchgangsverkehr auf der Ringstraflie am starksten gebiindelt werden kann. Damit werden die die dem
VEP Innenstadt zugrunde gelegten Zielsetzungen am besten erreicht.

Die konkrete Aufgabenstellung fiir die Stadt Aschaffenburg liegt in den nachsten Jahren darin die Hauptverkehrsstrafien
der Innenstadt so umzubauen, mehr Platz fiir den Bus, fiir das Fahrrad und fiir den Fuigdnger zu schaffen. Der Stadtrat
hat hier mit dem Beschluss zum Verkehrsentwicklungsplan Innenstadt eine klare Vorgabe fiir mehr Lebensqualitat
geschaffen.

Im Mittelpunkt steht der Innere Ring. Mit der Hofgartenstrafle und der Alexandrastrafie sind erste Mainahmen umgesetzt.
Perspektiven braucht jetzt die Luitpoldstrale und die Ortsdurchfahrt mit der Weilenburger Strafie und Friedrichstrafe
sowie die Wermbachstrafle.

Griine Mit besonderer Prioritat setzen wir uns fiir unser Konzept eines Umweltrings ein. Damit ist per Einbahnstraflen weiterhin
jedes Ziel fiir alle Verkehrsteilnehmer*innen erreichbar. Die jeweils freigewordene Fahrspur wird fiir Busse und
Radfahrer*innen in die entgegengesetzte Richtung nutzbar, wie bereits in der Lindenallee.

In Wohngebieten setzen wir uns dafiir ein, dass Verkehrsberuhigung und Sicherheit

grofigeschrieben werden. Besonders rund um Schulen wollen wir den Autoverkehr massiv

reduzieren. Das Superblock-Konzept kann auch in Aschaffenburg als Idee, wie Quartiere

vom Durchgangsverkehr entlastet und sicherer gestaltet werden kdnnen, dienen. Ziel ist es, testweise einzelne Strafien
oder Bereiche so umzugestalten, dass weniger Durchfahrten entstehen und mehr Platz fiir Aufenthaltsqualitat, sichere
Wege und Griin entsteht. Durch behutsame Schritte, Beteiligung der Anwohner*innen und flexible, temporare Losungen
kénnen wir erproben, was gut funktioniert - angepasst an die tatsachlichen Strukturen unserer Stadt.

0DP Unbedingt! Die Einbahnstraflenlosung ist die niedrigst hangende Frucht fir die Forderung des Radverkehrs. Auch vom
Handelsverband gibt es zustimmende Stimmen, weil so der Verkehr besser fliet. Die Umwege sind gut verkraftbar. Wie
man ungewiinschten Abkirzungen verhindern kann, hat die Stadt erfolgreich im Brentanoviertel gezeigt.

Linke Die Linke Aschaffenburg setzt sich klar fir eine weitgehende Verkehrsberuhigung der Innenstadt ein.

- Der vom ADFC vorgeschlagene Innenstadtring fiir den Umweltverbund ist aus unserer Sicht ein sehr sinnvoller Ansatz
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und sollte ernsthaft gepriift und weiterentwickelt werden.

« Ziel muss sein, Durchgangsverkehr konsequent aus der Innenstadt herauszuhalten.

- Eine Verlagerung des Verkehrs der B 26 auf den Ring kann dabei helfen, innerstadtische Straen wie Weilenburger
Strafe und Friedrichstrafle deutlich zu entlasten. Diese Entlastung muss dann aber auch genutzt werden - fiir Radwege,
Busspuren, Begriinung und Aufenthaltsqualitat.

» Umweltzonen, Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit und autofreie Bereiche gehoren fiir uns zu einer zukunftsfahigen
Innenstadt.

FW Eine echte Beruhigung der Innenstadt gelingt nur, wenn der Verkehr auien herum flie3t. Deshalb gilt fiir uns: Erst muss
der Ring funktionieren, dann kann die Innenstadt ruhiger werden. Solange es auf der Ringstrafie an Engpdssen wie der
Glattbacher Uberfahrt oder der Hanauer Strafie stockt, sucht sich der Verkehr den Weg durch die Innenstadt. Der
Schliissel liegt daher in der Verbesserung dieser Knotenpunkte. Nicht mehr Asphalt, sondern ein stabiler, verlasslicher
Verkehrsfluss entscheidet dariiber, ob Durchgangsverkehr draufien bleibt. Ein Einbahn-Innenstadtring oder eine rein
formale Verlagerung der B 26 auf den Ring losen dieses Problem nicht. Solche Modelle erzeugen oft Umwege und Frust,
wenn die Infrastruktur dahinter nicht leistungsfahig genug ist. Schilder ersetzen keine funktionierende Verkehrsfiihrung.
Wichtig ist, welcher Verkehr in die Innenstadt soll. Pendler, Kunden, Handwerker und Anwohner miissen sie weiterhin gut
erreichen konnen. Reiner Durchgangsverkehr und Poserfahrten gehdren dagegen reduziert. Das gelingt nicht durch
pauschale Sperren, sondern durch eine Verkehrsfiihrung, die Durchfahren unaZrak©v macht und Ankommen erleichtert.

KI Wir sehen in dem ADFC-Vorschlag eines Innenstadtrings fiir den Umweltverbund ein sehr gutes Konzept, das nochmal
ernsthaft geprift und 6ffentlich diskutiert werden muss. Die Innenstadt muss vom Durchgangsverkehr befreit und als
Lebens- und Aufenthaltsraum gestaltet werden - mit Vorrang fiir Rad- und FuBverkehr sowie OPNV. Der Vorschlag passt
zu unserer Vision einer attraktiven Innenstadt, wie sie viele europdische Stadte langst erfolgreich umsetzen.

Volt Ziel unseres Ansatzes ist eine deutliche Reduzierung des Durchgangsverkehrs, bei gleichzeitiger Sicherstellung der
Erreichbarkeit fiir Anwohner, OPNV, Lieferverkehr und notwendige Verkehre. Die freiwerdenden Flichen sollen gezielt
fur FuBB- und Radverkehr sowie fiir Aufenthaltsqualitat genutzt werden.Fiir folgend Konzepte wahren wir offen:
FriedrichstraBBe
Die Friedrichstrafie soll vollstandig dem FufB3- und Radverkehr vorbehalten werden. Dadurch entsteht eine direkte und
hochwertige Verbindung zum Stadtgraben als 6ffentlichem Raum und Griinachse.

WeiBlenburger Strafle

Einspurig bzw. als Einbahnstrafle fiir den motorisierten Individualverkehr.

Der Busverkehr erhilt eine zweite Spur, um den OPNV leistungsfihig und zuverldssig zu halten.
ErthalstraBe / Ridingerstrafie

Einspurig bzw. Einbahnstrafle fiir den motorisierten Individualverkehr.

Die zweite Spur wird als kombinierter Rad- und Fuweg genutzt.

Wermbachstrafle

Einspurig bzw. Einbahnstrafle fiir den motorisierten Individualverkehr.

Der Busverkehr nutzt die zweite Spur.

Wo maglich wird eine dritte Spur fiir den Radverkehr eingerichtet, andernfalls erfolgt die Fiihrung gemeinsam mit der
Busspur.

Alexanderstrafie

Einspurig bzw. Einbahnstrafle fiir den motorisierten Individualverkehr.

Zweite Spur fiir den Busverkehr, dritte Spur als Radweg unter Einbeziehung der heutigen Parkflachen.
Der Wegfall von etwa zehn Stellplatzen wird durch das gegeniberliegende Parkhaus kompensiert.
Wiirzburger Strafle

Einspurig bzw. Einbahnstrafle fiir den motorisierten Individualverkehr.

Zweite Spur fiir den Busverkehr, der Radweg bleibt wie heute bestehen.

Hofgartenstrafle

Einspurig bzw. Einbahnstrafle fiir den motorisierten Individualverkehr.

Zweite Spur fiir den Busverkehr, dritte Spur als Radweg unter Nutzung bisheriger Parkflachen.
Platanenallee

Einspurig bzw. Einbahnstrafle fiir den motorisierten Individualverkehr.

Zweite Spur fiir den Busverkehr, dritte Spur als Radweg.

Goldbacher Strafle

Im Abschnitt von der Kreuzung Platanenallee bis zur Weiflenburger Strafle:

Einspurig bzw. Einbahnstrafle fiir den motorisierten Individualverkehr, zweite Spur fiir den Busverkehr.
Diese Kombination an Mafinahmen wiirde einen Innenstadtring aus Einbahnstrafien bilden. bilden.

Uns ist bewusst, dass dies massive Einschrankungen fiir Autofahrer hat, weswegen die Ausarbeitung dieser Konzepte
mit einer gewissen Vorsicht zu genieBen sind und mit einer Verbesserung des OPNV und der Fahrradfreundlichkeit
einhergehen sollte! Paris hat grofie Erfolge auf dieser Strategie zu verbauen!

JU Siehe dazu S. 15 in unserem Wahlprogramm:

,Die Junge Union steht fiir eine verkehrsberuhigte Innenstadt, die auch mit dem Auto befahrbar sein
muss. Symbolpolitik wie Umweltstralen oder willkiirliche Sperrungen lehnen wir ab. Stattdessen setzen
wir auf sinnvolle Mainahmen wie verkehrsberuhigte Straien, mehr Zebrastreifen, mehr Platz fir Aufien-
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gastronomie, Tempo-30-Zonen und einspurige Fahrbahnen in geeigneten Bereichen. Beispiele dafiir
sind die Friedrichstrale, Weilenburger Strafle, Luitpoldstrale oder Goldbacher Strafle - hier lasst sich
die Innenstadt sicherer und lebenswerter gestalten, ohne Mobilitat einzuschranken”
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Wie ordnen Sie das Thema Radverkehr in den Katalog der notwendigen
MaBnahmen zur Klimaneutralitat ein?

Position
ADFC

Der ADFC-Bundesverband hat es 2024 in einer Studie des Fraunhofer-Instituts untersuchen lassen, welche Rolle
Radverkehr bei der Reduktion des CO2-Ausstosses spielen kann. Wenn bis 2035 Deutschland zu einem Fahrradland wird,
liegt das Potential bei 19 Millionen Tonnen CO2 pro Jahr, die vermieden werden. Radverkehr ist hierbei - weil
Individualverkehr - der gréBere Hebel als z.B. OPNV. Das Verlagerungspotential bei Strecken bis 8 km (ca. 25
Fahrradminuten) ist gigantisch.

SPD

Den Radverkehr zu fordern ist allein schon wegen seiner Klimaneutralitat von groBter Bedeutung. Wir sehen diesen
Zusammenhang natiirlich auch und haben daher diese Aufgabenstellung fest verankert in der Klimastrategie der Stadt
Aschaffenburg. Jeder Kilometer, der in der Stadt mit dem Fahrrad und nicht mit dem Verbrenner-KFZ zuriickgelegt wird,
ist gut fur das Klima.

Griine

Wir GRUNE wollen daher eine Mobilitatswende fiir Aschaffenburg, die Mobilitit in unserer Stadt bis 2040 klimaneutral
macht und dabei sozial-gerecht sowie wirtschaftlich ist. Konkret wollen wir, dass bis 2032 drei von vier Wegen in
Aschaffenburg mit dem Umweltverbund zuriickgelegt werden. Das Fahrrad soll davon 1von 3 Wegen libernehmen.

opP

Das Fahrrad ist das 6kologischste Verkehrsmittel. Selbst mit dem OPNV bekommen wir keinen vergleichbaren Hebel.
Wie oben aufgefiihrt, finanziert sich die Forderung des Radverkehrs selbst.

Linke

Der Radverkehr ist fur Die Linke ein zentraler Baustein zum Erreichen der Klimaneutralitat - nicht ,nice to have“, sondern
unverzichtbar.

= Verkehr ist einer der grofiten CO2-Verursacher in der Stadt.

- Jeder Weg, der vom Auto aufs Fahrrad verlagert wird, spart Emissionen, reduziert Larm und verbessert die
Lebensqualitat.

- Klimaschutz darf nicht auf individuelle Appelle beschrankt bleiben, sondern braucht konkrete, sichere und komfortable
Alternativen zum Auto.

- Investitionen in den Radverkehr sind Klimaschutz, Gesundheitsschutz und Sozialpolitik zugleich.

FW

Radverkehr ist ein wichtiger Baustein fiir den Klimaschutz, aber nicht der Einzige. Die grofiten COz Effekte einer
Kommune entstehen durch Energieversorgung, Gebiudesanierung, einen emissionsfreien OPNV und einen fliissigen
Verkehrsfluss ohne Stau und Umwege. Dort entscheidet sich, ob Emissionen wirklich sinken oder nur auf dem Papier.
Unser Ziel ist ein familienfreundliches Aschaffenburg. Menschen steigen auf das Fahrrad um, wenn es sicher, praktisch
und alltagstauglich ist. Dazu gehort auch, dass man sein Fahrrad sicher abstellen kann. Ohne wirksame MaBnahmen
gegen Fahrraddiebstahl bleibt das Rad fiir viele keine verlassliche Option.

Wir setzen auf Klimaschutz durch funktionierende Systeme. Ein leistungsfihiger Ring und ein zuverlissiger OPNV
vermeiden unnétige Emissionen durch Stau, Stop and Go und Umwege. Gleichzeitig starken wir den Radverkehr dort, wo
er im Alltag funktioniert. So entsteht Klimaschutz, der spirbar wirkt und nicht nur in Konzepten existiert.

Kl

Kurzstrecken machen den Grofiteil der Wege in Aschaffenburg aus - hier ist das Fahrrad unschlagbar in Effizienz,
Klimabilanz und Platzbedarf. Klimaneutralitat bis 2035 (wie im Stadtrat beschlossen) ist ohne eine massive Forderung
des Radverkehrs nicht erreichbar.

Volt

Rund 20 % der CO,-Emissionen in Deutschland stammen aus dem Verkehrssektor (Quelle:
https://www.vcd.org/fileadmin/user_upload/Redaktion/Publikationsdatenbank/Auto_Umwelt/Broschuere_Klimabewusst_u
nterwegs_2010.pdf?utm_source). Bei einem durchschnittlichen CO2-FuBabdruck von 100Tonnen pro Kopf und Jahr (Quelle:
https://www.umweltbundesamt.de/bild/durchschnittlicher-co2-fussabdruck-pro-kopf-in) entfallen somit etwa 2 Tonnen
auf den Verkehr.Mit ca. 635 Pkw pro 1000 Einwohner ist Aschaffenburg iber dem Durchschnitt Deutschlands, was laut uns
nicht unbedingt wiinschenswert ist. Mit dem Ziel, den Pro-Kopf-Ausstof3 auf unter 1Tonne zu senken, ist das Thema
Radverkehr relevant, jedoch nicht das ganze Thema!

Ju

Siehe S. 16 in unserem Wahlprogramm:

,Fahrradfreundliche Infrastruktur ist aktiver Klimaschutz und sichert Mobilitat fir alle Altersgruppen.”
Wie bereits weiter oben ausgefiihrt setzen wir uns fiir sichere und gut ausgebaute Fahrradwege ein, da
der Radverkehr eine wichtige Saule in einem nachhaltigen Verkehrskonzept ist.
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Wie stehen Sie zur notwendigen Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes?
Welche Verbesserungsmaoglichkeiten sehen Sie hier und welche MalBinahmen
sollten aufgenommen werden (u.a. Fahrradstrafien,
Knotenpunktgestaltungen, Anbindung Damm/Strietwald zur
Innenstadt/Glattbacher Uberfahrt als EinbahnstraBe?).

Position
ADFC

Das Radverkehrskonzept 2015 und eine Reihe der darin skizzierten MaBnahmen wurden umgesetzt. In den zehn Jahren
seither gab es verschiedene Anderungen, die eine Fortentwicklung des Radverkehrskonzeptes aus unserer Sicht
erforderlich machen. Die Einwohnerzahl hat sich nicht geringfiigig erhoht, die Verkehrsmengen ebenso. Radverkehr ist
beobachtbar gestiegen.

Eine Haushaltsbefragung, zuletzt 2013 durchgefiihrt, ware im Vorfeld notig um den aktuellen Stand zu ermitteln und
daraus Zielsetzungen zu definieren.

Wir sehen trotz der bereits umgesetzten Malnahmen noch deutliche Verbesserungsmaoglichkeiten. Insofern sollten
folgende Schwerpunktthemen sich in der Fortschreibung wiederfinden:
—  Weiterentwicklung Fahrradstraien - Herausbilden durchgangiger Routen in der Stadt. Ein Beispiel ware eine
Verbindung von Strietwald bis in die Innenstadt tber z.B: Miihlstrafe
— Glattbacher Uberfahrt (und damit Teile Bahnhof Siid) fiir den MIV herausnehmen und dem Umweltverbund
zuschlagen.

Fir Lickenschliisse etc. sehen wir die Moglichkeiten kostengiinstiger und schnell umzusetzender Malnahmen im
Rahmen im Radverkehrskonzeptes. Hier geht es auch Nachhaltigkeit und Bestandigkeit von Radwegen in der baulichen
Ausgestaltung.

SPD

Das Radverkehrskonzept von 2015 war ein Meilenstein fiir die Aschaffenburger Verkehrspolitik. Zum ersten Mal konnte
ein Gesamtkonzept mit den verkehrspolitischen Interessensgruppen, darunter dem ADFC und dem VCD, der Offentlichkeit
und der lokalen Politik fiir eine ganzheitliche Betrachtung des Radverkehrs in der Stadt entwickelt werden. Der Stadtrat
hat seit 2015 seine finanziellen Mittel fiir die Umsetzung des Radverkehrskonzept kontinuierlich aufgestockt und auch
Personalmittel fir die Umsetzung bewilligt. Die Funktion des Radverkehrsbeauftragten konnte zligig besetzt werden.
Aus dem Radverkehrskonzept konnten bereits sehr viele Malhahmen realisiert werden. Das ist im Stadtbild deutlich
wahrnehmbar. Die Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Bayern (AGFK) hat die
Umsetzungsgeschwindigkeit und die Fiille der umgesetzten MaBBnahmen in ihrer jiingsten Rezertifizierung zur
Fahrradfreundlichen Kommune 2025 besonders herausgestellt.

Die wichtigste Aufgabe in den nachsten Jahren wird es sein den ,Inneren StraBenring” fiir den Radverkehr auszubauen
(Platanenallee, Friedrich- und Weilenburger Strafie, Wermbachstrafie). Hier ist die Stadt Aschaffenburg leider noch
abhangig von staatlichen Behdrden zur Verlagerung der Bundes- und Staatsstrafien auf das Ringstrafiennetz.

Das Radverkehrskonzept ist als Rahmenplan konzipiert und nach wie vor aktuell. Der ,Fahrplan”ist klar und eindeutig,
Politik und Stadtverwaltung wissen was umzusetzen ist. Die aufgefiihrten Manahmenempfehlungen werden fallbezogen
angepasst und beschlossen, sie sind in Ganze noch nicht umgesetzt. Wir priorisieren die ziigige Umsetzung der
MaBnahmen auch durch eine Kopplung mit anderen Strafienbau- oder Kanalbaumafnahmen.

Uber die regelméaBigen Vorstellungen und Beratungen im Fahrradforum sind politische Vertretungen, Institutionen und
auch die Verkehrsverbande standig informiert und haben Einflussmaglichkeiten und Mitsprache bei der Ausgestaltung
grundsatzlicher Richtungsentscheidungen sowie konkreter Mafinahmenausfiihrungen. Ein neues Radverkehrskonzept ist
daher aktuell noch nicht dringlich. Eine Evaluierung des Radverkehrskonzeptes und Einarbeitung umgesetzter
MaBnahmen soll in einem nachsten Schritt erfolgen.

Griine

Wie es sich aus Frage 1 ergibt, ist eine Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes von 2015 und auch eine konsequente
Umsetzung des Konzepts erforderlich. Gerade die Veranderungen der letzten Jahre in Form von einem Mehr als Pedelecs,
mehr Lasten- und Spezialradern miissen sich in dieser Fortschreibung wiederfinden und den aktuellen Forschungsstand
zur Radverkehrsforderung beriicksichtigen. Als Vorarbeit ist die Erstellung einer neuen Haushaltsbefragung eine
notwendige Voraussetzung.

opP

Entsprechend dem Vorbild des Main-Radwegs und der Brentano-Achse sollten wir auch weitere Stadtteile und
Nachbargemeinden mit der Innenstadt verbinden.

Die Verkehrswende kann nur gelingen, wenn Radwege auch fiir ungeiibte Radfahrer ein sicheres und schnelles
Vorankommen erméglichen. In der Kommunikation sollten wir vermehrt

darauf hinweisen, dass auch die Autofahrer von einem hoheren Radverkehrsanteil profitieren, da jeder Umsteiger die
Wartezeit an der Ampel verkiirzt.

Linke

Die Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes ist liberfallig. Ein zehn Jahre altes Konzept wird den heutigen
Anforderungen evtl. nicht mehr gerecht.

Die Linke Aschaffenburg fordert:
- Eine umfassende Aktualisierung mit verbindlichen Zielen, Zeitplanen und Prioritaten.
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- Systematische Einbindung von ADFC, Biirgerinitiativen und der Stadtgesellschaft.

- Konkrete Mafinahmen wie:

- ein flachendeckendes Netz von Fahrradstraien

« sichere und iibersichtliche Knotenpunktgestaltungen,

- eine hochwertige und sichere Anbindung von Damm und Strietwald an die Innenstadt,

- Priifung der Glattbacher Uberfahrt mit klarer Prioritét fiir Rad- und FuBiverkehr (z. B. Einbahnstrafienlésung fiir den Kfz-
Verkehr),

- konsequente Kontrolle von Falschparken auf Rad- und Gehwegen.

- Das Konzept darf kein ,Papiertiger sein, sondern muss politisch verbindlich umgesetzt werden.

FW

Eine Fortschreibung des Radverkehrskonzepts ist sinnvoll, wenn sie sich starker am tatsachlichen Alltagsverkehr
orientiert. Seit 2015 wurden viele MaBnahmen umgesetzt, doch entscheidend ist nicht ihre Anzahl, sondern ob sie
zusammen ein funktionierendes Netz ergeben.

Kiinftig miissen die echten Schwachstellen in den Mittelpunkt riicken: gefahrliche Knotenpunkte, Netzliicken, Konflikte mit
Bussen und Autos sowie fehlende Abstellmdglichkeiten. Ein Beispiel ist der Bereich Friedrichstraie und der Kreisverkehr
zur Platanenallee, wo sich der Radverkehr zwischen Bussen und Autoverkehr einordnen muss und

Sicherheit verloren geht.

Wir sehen auch kritisch, dass in der Schillerstrafie und der Berliner Allee eine friiher baulich getrennte Radfiihrung
aufgegeben wurde. Wenn Radfahrer heute auf gleicher Ebene mit dem Kfz Verkehr unterwegs sind, sinkt fiir viele das
Sicherheitsgefiihl. Gerade Familien steigen dann nicht um.

Verbindungen aus Damm und Strietwald in Richtung Innenstadt und zur Glattbacher Uberfahrt sind besonders wichtig. Sie
miissen so gestaltet werden, dass Radverkehr sicher gefiihrt wird, ohne den Verkehrsfluss insgesamt zu blockieren.
Losungen, die zu Umwegen und zusatzlichen Staus fiihren, helfen niemandem.

Unser Ziel ist ein Verkehrssystem, das fiir alle funktioniert. Der Radverkehr wachst dort, wo er sicher, durchgangig und
konfliktarm ist. Darauf muss sich die nachste Fortschreibung konzentrieren.

Kl

Ja, eine Fortschreibung/Uberarbeitung ist dringend notwendig, das bestehende Konzept ist veraltet und wurde nur
bruchstiickhaft umgesetzt. Unsere Prioritaten:

« Weitere FahrradstraBen mit Vorrangfunktion, nicht nur Beschilderung

- Knotenpunktgestaltung fiir sichere Querungen an Hauptachsen

- Verbindung Damm - Innenstadt - Glattbacher Uberfahrt: sichere, durchgingige

Routen auch fir Familien

« Weitere Einbahnstraienregelungen liberpriifen und fiir Radverkehr 6ffnen

Volt

Die Planung und Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes sollte als integraler Bestandteil einer griinen Stadtplanung
selbstverstandlich sein und daher kein Diskussionspunkt sein. Inhaltlich gilt es, den Anteil der Radwege in schlechtem
Zustand - derzeit ca. 2 % von 545 km im Landkreis - nicht steigen zu lassen. Fiir die Innenstadt ware eine Umgestaltung
hin zu einem Mischverkehr, der Radfahrende begiinstigt, wiinschenswert. Prioritar sollten Radschnellverbindungen fiir
Pendler zwischen den Orten umgesetzt werden. Ein Bereich, in dem bislang Initiative fehlt, ist die Abstellinfrastruktur fiir
Fahrrader innerhalb der Stadt.

Frage: Welche Verbesserungsmoglichkeiten sehen Sie hier und welche MaBlinahmen sollten aufgenommen werden?
Besonders hohes Potenzial sehen wir bei der Anbindung des Stadtteils Damm an die Innenstadt.

Ein radfahrerfreundlicher, niveaugleicher Gleistibergang im Bereich des Hauptbahnhofs sollte daher als Gesprachsthema
aufgegriffen werden, da die derzeitige Situation eine erhebliche Barriere im Alltagsradverkehr darstellt.

Eine mogliche Trasse zur besseren Anbindung des Strietwalds ware beispielsweise die Karlstrafle, die sich grundsatzlich
fur eine Aufwertung zur Fahrradstrafle eignet.

Kurzfristig umsetzbar ist zudem die Einfiihrung von Vorlaufgriin fiir Radfahrende und Fuiganger an geeigneten
Ampeln,vor allem in Kombination mit der Einfiihrung von Einbahnstrafien, um Sicherheit der Radfahrer zu gewahrleisten.
Dies wiirde ebenso zu einer Erhéhung von Radfahrern beitragen! (Quelle: https://www.nature.com/articles/s44284-025-
00255-57)

Erganzende Frage: Forcieren Sie die Verlagerung der B 26 auf den Ring, um Handlungsspielrdaume zu gewinnen?
Grundsatzlich halten wir eine Entlastung der Weilenburger- und Friedrichstrafie vom Durchgangsverkehr fiir einen
wichtigen Baustein eines einwohnerfreundlichen Innenstadt-Mobilitatskonzepts. Die heutige Fiihrung der B 26 durch das
Stadtzentrum blockiert erhebliche verkehrliche Entwicklungspotenziale - inshesondere fir Rad-, Fu3- und
Aufenthaltsqualitat.

Eine Verlagerung der B 26 auf den West- und Siidring sollte daher ausprobiert werden. Gleichzeitig ist realistisch
festzuhalten, dass es sich bei der B 26 um eine Bundes- bzw. Landesstrafle handelt. Die Stadt hat hier keine alleinige
Entscheidungshoheit, wir wiirden uns jedoch dafiir aussprechen und Verhandlungen mit dem Freistaat bzw. dem Bund
eine solche Umstufung oder Neuordnung aktiv vorantreiben.

Ob der Ring die zusatzliche Verkehrsbelastung aufnehmen kann, muss dabei verkehrlich belastbar untersucht werden.
Die Logik weswegen wir die befilirworten basiert auf unserem Interesse an der Verbesserung von dem Larmbild und der
Gesundheit der Einwohner .

Hamel, Diiren und Limburg haben auch BundesstraBBen aus der Stadt gelegt was zu eine Reduzierung des Verkehrs in der
Innenstadt gefiihrt hat.

(Quellen:https://link.springer.com/article/10.1007/s10389-025-02660-57 ,

JuU

Eine Fortschreibung des Radverkehrskonzepts unterstiitzen wir. In unserem Wahlprogramm steht dazu:
,Dort, wo Verbesserungen bei Radwegen notwendig sind, sollen sie auch gemacht werden!“.
Viele von uns nutzen regelmafig das Fahrrad. Darauf basierend nachfolgend unsere Ideen:
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- Bessere Fahrradwege vom Strietwald/Damm in die Innenstadt (sowohl iiber die Miihl-
straBe, wie auch liber die LohmiihlstraBe/Aschaffstrafie)

« Deutlich mehr eingezeichnete Wartezonen fiir Fahrradfahrer vor Ampeln, damit man in
Rotphasen nicht hinter den Autos umgeben von Abgasen warten muss

- Bei stark frequentierten Fahrradwegen miissen bauliche Abschirmungen der Fahrrad-
wege zur Fahrbahn der Autos vorgenommen werden, damit der Fahrradweg sicherer
wird

- Die ,Fahrrad-Buzzer*, welche die Wartezeit an roten Ampeln fiir Fahrradfahrer vermei-
den sollen, sollten ausgebaut werden - jedoch mit einer deutlich breiteren Oberflache,
denn beim Vorbeifahren ist es nahezu unmaglich, die Oberflache zu beriihren

- Intelligente Ampel-L6sungen insb. Strafien mit Anstieg (z.B. Schweinheimer Str., Lud-
wigsallee) - das anstrengende Losfahren nach einer Rotphase kann an diesen Stellen
oftmals vermieden werden.
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