Bewertung der Antworten der Kleinostheimer Parteien und Wahlervereinigungen zum
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Welche Ziele verfolgen Sie als Partei/Wahlergruppe zur Beeinflussung des Modal Split
(Verkehrsmittelwahl) hin zum Umweltverbund (Fahrrad/FuBBgianger, OPNV) im
Allgemeinen?

Position
ADFC

Mittlerweile gibt es erste Anséatze zur Férderung des Umweltverbundes. Der ADFC/die Verkehrsinitiative
Kleinostheim hatten 2021 eine Diskussion um ein Radverkehrskonzept gefiihrt, welches in Teilen Eingang in
den Entwurf Verkehrsentwicklungsplan gehalten hat.

Damals wurde auch mit UMAP eine Karte erstellt.

Nahere Informationen gibt es zu den damaligen Vorschlagen unter:

www.adfc-aschaffenburg.de/kleinostheim

Es wurden drei Hauptverbindungen durch den Ort identifiziert und dazu eine Reihe Mafinahmenvorschlage
gemacht.

Fiir die Situation Elterntaxis miissen Losungen z.B. in Form einer Schulstrale gefunden werden.

Der Bereich Bahnhof ware aufzuwerten. Insbesondere fehlt eine direkte Anfahrmoglichkeit
Radverkehr/Rollstuhl/Rollator aus der Josef-Hepp-Strafie.

Der ADFC-Bundesverband hat es 2024 in einer Studie des Fraunhofer-Instituts untersuchen lassen, welche
Rolle Radverkehr bei der Reduktion des CO2-Ausstosses spielen kann. Wenn bis 2035 Deutschland zu einem
Fahrradland wird, liegt das Potential bei 19 Millionen Tonnen CO2 pro Jahr, die vermieden werden.
Radverkehr ist hierbei - weil Individualverkehr - der gréBere Hebel als z.B. OPNV. Das
Verlagerungspotential bei Strecken bis 8 km (ca. 25 Fahrradminuten) ist gigantisch.

FW

Unser Ansatz ist es, nicht verschiedene Verkehrsmittel gegeneinander auszuspielen, sondern die Biirger
durch attraktive Alternativen zum freiwilligen Umstieg zu bewegen. Ein Fokus liegt dabei darauf,
Gefahrenstellen und problematische Stralenquerungen zu entscharfen und Tempomafinahmen umzusetzen.
Hierbei wird in unseren Augen auch die Umsetzung von MaBnahmen aus dem Parkraumkonzept behilflich
sein, indem Sichtbeziehungen und Querungen freigehalten werden.

Den OPNV méchten wir - ungeachtet gemeindlicher Zustindigkeiten - weiterhin beispielsweise mit
Mafnahmen (Barrierefreiheit) und innerartlichen Subventionen (Fahrpreis) fiir unser Ortsgebiet attraktiv
gestalten.

FDP

Die FDP schreibt niemandem vor, welches Verkehrsmittel zu bevorzugen ist. Sie versteht sich als die Partei
der Ermoglicher, nicht der Vorschreiber. Dazu gehort selbstverstandlich, dass wir Mobilitat in jeglicher
Form unterstiitzen. Zentral ist der Umsetzung eines bedarfsgerechten Angebots fiir alle. Dabei gilt aber
nicht der Gesichtspunkt ,Koste es was es wolle“, sondern immer auch eine Abwagung hinsichtlich der
Kosten.

Konkret bedeutet das fiir Kleinostheim:

Schon in den vergangenen Kommunalwahl-Kampfen haben wir uns fiir die direkte Anbindung des Bahnhofs
an das Busnetz des Kreises eingesetzt. Obwohl unser Einsatz dafiir bisher nicht von Erfolg gekront war,
werden wir dennoch weiter an unserer Forderung festhalten. Auf die Vorstellungen zum Geh- und
Radverkehr wird im Folgenden eingegangen.

GRUNE

Allgemein



http://www.adfc-aschaffenburg.de/kleinostheim
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Wir fordern, bei Industrieansiedlungen oder der Ausweisung von Gewerbegebieten, die Anbindung fir
umweltvertragliche Verkehrsmittel zu beriicksichtigen.

Wir wollen ein Schulverkehrskonzept und den Modellversuch einer Schulstrafie um den Elterntaxi-Verkehr
zu reduzieren. Kinder sollen sicher und selbstandig zur Schule kommen koénnen.

Wir fordern starke Kontrollen der Verkehrsregeln - auch in Tempo-30- und verkehrsberuhigten Zonen -
betreffend Parkenregelungen u. a. im Kreuzungsbereich oder auf Gehwegen.

Kleinostheim steht vor grofleren Infrastrukturprojekten wie dem Ausbau der Schieneninfrastruktur oder
dem Radschnellweg Aschaffenburg-Hanau, deren Ausgestaltung wir begleiten wollen um die Interessen der
Einwohner betreffend Larmschutz und guter Mobilitat einzubringen.

FuB und Radverkehr starken - "Radeln, laufen, leben - Kleinostheim wird mobil(er)!"

Wir mdchten das Fahrradwegenetz weiter aushauen, insbesondere die im Rahmen des
Radverkehrskonzeptes des Landkreises definierten Routen und schlagen den Beitritt Kleinostheims zur
AGFK Bayern (Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen) vor, welche fiir die Mitgliedskommunen
Unterstiitzung und Wissen zu Radverkehrsthemen bereitstellt.

Wir setzen uns dafiir ein, alle zu sanierenden Fuwege barrierefrei und breit zu gestalten, damit sie auch fir
Rollatoren, Rollstiihle oder Kinderwagen problemlos nutzbar sind.

Wir finden: FuBganger*innen sollen sich sicher und wohl fiihlen. Ein ruhiges und abwechslungsreiches
Umfeld, vernetzte Griinflachen, kurze, direkte Verbindungen, Begriinung und Sitzgelegenheiten verbessern
die Aufenthaltsqualitat auf Straen und Platzen und regen an zu gehen.

Zu einer guten Radinfrastruktur gehdren auch gute und einfach erreichbare Fahrradabstellanlagen - diese
fordern wir an allen relevanten Zielen im Ortsgebiet - auch in der Goethestrafle.

OPNV weiterentwickeln und Einfluss auf die Ausgestaltung nehmen

Wir setzen uns dafiir ein, Bus und Bahn zu starken. Die Gemeindeverwaltung soll sich auf Landkreisebene
dafiir einsetzen, das Busfahren weiterhin attraktiv und giinstig zu machen und bestehende Angebote wie das
AufAchse-Ticket weiter zu entwickeln.

Unser Wunsch ist, eine Buslinie mit Haltepunkt Bahnhof Kleinostheim einzurichten und diesen zu einer
Mobilitatsstation weiterzuentwickeln.

Carsharing / Fahrzeugbesitz

Wir wollen ein Carsharing-Angebot fiir alle, die auf ein eigenes Auto verzichten oder sich dieses nicht
leisten kdnnen. Eine Kooperation mit dem Projekt des VCD in Aschaffenburg ware naheliegend und streben
wir an.

Durch gute alternative Angebote wollen wir Anreize schaffen auf Zweit- und Drittfahrzeuge zu verzichten.

SPD -Wir brauchen attraktive und sichere Rad- und FuBwege, eine Radfahrstrafie bzw. eine verkehrsberuhigte
Ortsmitte in der Goethestrafle
-Ausbau Radwegenetz und der Rad-Abstellanlagen
-Verbesserung der Verkehrsfiihrung, sichere Querungen und Entscharfung von Problemstellen
-Ausbau der Anbindung an den GPNV und auch Erhalt dieser Anbindung
-Bushaltestelle am Bahnhof ist das grofie Ziel
-Ausschilderung der Haltestellen fiir den Schienen-Ersatzverkehr, bisher irren die Fahrgaste und die Busse
hin und her
-Geschwindigkeit im ganzen Ort 30 km/h
-Durchfahrverbot fir LKW muss geregelt und liberwacht werden, bisher wird die Goethestrafle als Parallele
zur B8 gern als Abkiirzung genutzt
-Moglichkeit AST wird durch junge Leute wenig genutzt, hier muss das Angebot der Informationen und des
Kaufs wesentlich verbessert werden
-Parkraumkonzepte, die sowohl den Anwohnern als auch den Besuchern gerecht werden
-Barrierefreiheit an Bahnhof
-Schulwegsicherheit
— Haifischzahne an den Kreuzungen RvL
Gemein | Unser Ziel leitet sich aus der Griindungsidee unseres Wahlervereins ab. Wir wollen gemeinsam eine Losung
sam fiir | finden. Als ADFC vertreten Sie sehr stark die Interessen der Radfahrerinnen und Radfahrer und
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Kleinos
theim

unterstiitzen hin zu einer bewussteren Mobilitat und einem klimagerechterem Fahren. Als politische
Entscheidungstrager miissen wir aber alle Verkehrsteilnehmer betrachten. Verbote sind teilweise hilfreich,
aber oftmals fiihren Sie nur zu Unmut in der liberwiegenden Bevodlkerung. Nur weil wir auf einzelnen
Strecken den Autofahrer verbieten, heifit das im Ergebnis nicht, dass mehr Personen das Verkehrsmittel
wechseln. Wir konnen und wollen in Kleinostheim niemandem vorschreiben, welches Verkehrsmittel er oder
sie zu wahlen hat. Ziel sollte eine Reduktion des CO2-Ausstosses und eine sehr gute
Verkehrssicherheitssicherheit fiir Alle sein. Wir verweisen auf unseren Punkt 6 ,Verkehrsplanung aber
vorausschauend“ aus unserem 10 Punkte Papier (Home). Mehr Kontrollen mit einem kommunalen
Verkehrsiiberwacher dient dazu die bestehenden Regeln einzuhalten. Wir brauchen nicht noch mehr Verbote
und Regeln, wenn endlich die bestehenden Regeln aus der StVO eingehalten werden. Parken in zweiter
Reihe, in den Gehweg wachsende Hecken und Baume und zu hohe Geschwindigkeit sind nur einige Beispiele,
die unterbinden werden miissen.

Csu

Vielen Dank fir deine Anfrage. Im Moment sind wir alle im Wahlkampfmodus und dementsprechend sehe ich
mich nicht in der Lage deine detaillierten Fragen zu beantworten, da dies sehr viel Zeit in Anspruch nehmen
wiirde.

Ich sende dir hier einen Auszug aus unserem Wahlprogramm zum Thema Verkehr, hier kannst du unsere
wichtigen Ziele nachlesen:

Mobilitat und Verkehr
Sicher unterwegs - umweltfreundlich ans Ziel

Wir wollen ein Kleinostheim, in dem sich alle sicher und bequem bewegen konnen, ob zu Fuf3, mit dem Rad,
Bus oder Auto.

Unsere Ziele:
Erhohung der Verkehrssicherheit durch BaumaBBnahmen fiir alle Verkehrsteilnehmer.

Erhohung der Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer am
Rennstrafle

Verbesserung der Parkraumsituation im Ortskern.
Bessere Anbindung der Waldstadt an die Ortsmitte.
Ausbau des OPNV: bessere Anbindung an Aschaffenburg und die Region

Steigerung der Attraktivitat und Reduzierung des Durchgangsverkehrs auf der B8 (z.B. durch
Querungshllfen und Begriinung).

Die gemeindlichen Liegenschaften der Gemeinde an der B8 werden attraktiv erschlossen.
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Verkehrsentwicklungsplan - Wie geht es weiter? Wie sehen Sie die gemachten
Vorschlage insbesondere im Hinblick auf die Forderung des Rad- und FuBBverkehrs?

Position
ADFC

Nachdem der Verkehrsentwicklungsplan eine Reihe von Vorschlagen enthalt, ware es an der Zeit zur
Umsetzung zu schreiten. Die Umsetzung ware ein Gewinn fir alle, die in Kleinostheim leben. Wichtig ist
dabei fir uns die Forderung des Umweltverbundes und insbesondere des Radverkehrs hin zu einem
Gamechanger fiir klimavertragliche Mobilitat. Nachdem das Thema seit mehreren Jahren diskutiert wird,
sehen wir es als Aufgabe des nachsten Gemeinderates die Umsetzung zeithah anzugehen. Eine Reihe von
MaBnahmen liefen sich auch ohne grofiere Investitionen umsetzen.

FW

Die vorgestellten Zwischenstanden zum Konzept zur flachenhaften Verkehrsberuhigung, zum
Parkraumkonzept sowie zum Rad- und FuBverkehr mochten wir in verschiedene Dringlichkeitsstufen
priorisieren, wobei eine Einteilung in kurz-, mittel- und langfristig umsetzbare MaBBnahmen erfolgen kann,
abhangig von Kosten, Zustandigkeiten und Fordermaoglichkeiten. Kurzfristig umsetzbare Maglichkeiten
wiren hierbei beispielsweise StraBenmarkierungen, Anderung von Vorfahrtsregelungen, verbesserte
Querungshilfen, Beleuchtung, Anpassung von Beschilderung.

FDP

Die allgemeine Verbesserung der Bedingungen fiir FuBganger und Radfahrer ist eine unserer
Kernforderungen. Die Einfiihrung von Tempo 30 im gesamten Ortskern ist ein wichtiger Meilenstein zu mehr
Verkehrssicherheit. Des Weiteren halten wir das Ausweisen von Fahrradrouten durch Piktogramme und
deutlich erkennbaren Wegweisern insbesondere fiir unsere auswartigen Gaste im Ortskern fiir wichtig.
Dadurch wird die Erkennbarkeit bevorzugter Routen erhéht und die Notwendigkeit gegenseitiger
Riicksichtnahme deutlich gemacht. An Kreuzungen mit einem hohen Gefahrdungspotential kann die
Einfarbung von Fahrbahnflachen - insbesondere auf den Hauptrouten zur Schule - ein wirksames Mittel
sein, die Aufmerksamkeit und Riicksicht der motorisierten Verkehrsteilnehmer zu steigern. Nattirlich kann
es auch Bereiche geben, wo auf die erhdhte Geschwindigkeit von Radfahrern eingewirkt werden muss
(insbesondere in der SchulstraBe, auf den gemeinsamen Abschnitten des Mainwegs und in
verkehrsberuhigten Zonen).

Konkrete Haupt-Projekte fir Kleinostheim:

*  Trennung von Radweg und Gehweg in den gemeinsamen Abschnitten am Mainufer durch
Asphaltdecke fiir Radfahrer und hochwertigem Feinsplitt fiir FuBganger.

¢ Verlangerung des Radwegs westlich der B8 vom Heubrach-Kreisel bis zur Horsteiner Strafle, wie
im Flachennutzungsplan dargestellt.

*  Endgiiltige Beseitigung der Mangel der Rennstrafie durch einen bedarfsgerechten Ausbau.

GRUNE

Wir setzen uns dafiir ein, das neue Verkehrskonzept mit dem Schwerpunkt Tempo 30 ziigig umzusetzen.

Wichtig ist dabei fiir uns die Forderung des Umweltverbundes (OPNV, Radverkehr, FuBverkehr). Nachdem
das Thema seit mehreren Jahren diskutiert wird, sehen wir es als Aufgabe des nachsten Gemeinderates die
Umsetzung zeitnah anzugehen. Eine Reihe von Malnahmen lassen sich auch ohne grofiere Investitionen
umsetzen.

Wichtig in diesem Kontext ist die Ausweisung der Goethestrafie als ,verkehrsberuhigten Geschaftsbereich”
mit einer Tempo 20 - Regelung.

Die MaBBinahmen sollten gegeniiber den Biirger*innen kommuniziert werden. Dafiir ist eine
Offentlichkeitsarbeit unverzichtbar.

SPD

-Geschwindigkeit im ganzen Ort 30 km/h
Das Verkehrskonzept soll im Marz im Gemeinderat vorgestellt werden.
Es ist wichtig, alle Verkehrsteilnehmer gleichberechtigt zu behandeln.

Gemein
sam fir
Kleinos
theim

Das Parkraumkonzept und die flachendeckende Verkehrsberuhigung wollen wir mit den Biirgern
unverziiglich nach der Wahl angehen. Wir miissen Radverkehr fordern und Fuflverkehr sicherer machen.
Kleinostheim ist auf keinem schlechten Weg, aber viel zu langsam im Umbau der Gehweg zur
Barrierefreiheit. Hier wollen wir eine Analyse mit einem Experten, wo die Barrierefreiheit ausgebaut werden
muss, da wir alle Personen mitnehmen miissen. Hier gilt Prioritat einzuraumen. Ein flachendeckendes
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Tempo 30 wollen wir der Mehrheit der Bevilkerung als grunddemokratisches Mittel iiberlassen und hier
eine Biirgerbefragung durchfiihren. Die ,Elterntaxi* missen fiir die Sicherheit der Kinder reduziert werden
(=Z&ahlung, anschlieBendes Gesprach mit dem Elternbeirat, weitere MaBnahmen wie Fahrverbot in der
SchulstraBe andiskutieren). Auch eine Ampelanlage in der KirchstraBe/Schulstrafie wére wiinschenswert
fiir einen sicherer Ubergang. Wir fordern drei FuBgéngeriiberwege in der Hérsteiner Str. + Goethestr. +
Ludwigstr. Wir wollen eine Fahradabstellanlage im Ortskern. Fiir den Busverkehr konnen wir nur
gemeinsam mit dem Landkreis und den RMV erreichen. Hier muss ein landkreisweites Konzept her (unter
Beriicksichtigung auch der Wirtschaftlichkeit der RMV-Betriebe) und ein Runder Tisch eingerichtet werden.

Beim Umbau des Mainradweges wurde ein Riesenfehler gemacht, da hier die Anwohnerinnen und Anwohner
nicht mitgenommen wurden und deshalb eine fachliche Entscheidung zu starken negativen Gefiihlen fiihrten
und zu unnoétiger Gefahrenquelle wie z.B. vorbei fahrende Ebikes die direkt an den Hofeinfahrten viel zu
schnell unterwegs sind und FuBganger, Rollatoren und Kinderwagen die da laufen, gefahrden. Wir miissen
unsere eigenen Biirgerinnen und Biirger vorrangig im Blick haben und nicht immer an den
Durchgangs(rad)verkehr denken.
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Wie optimieren wir die Verhéltnisse an der B 8 (u.a. Radweg Heubrach-Hérsteiner Str.,
Querungen Lindengasse und Tuchbleiche, allg. Verkehrssituation)?

Position
ADFC

Insbesondere fiir den Radverkehr ist die Situation auf der B 8 ungeniigend. Hierzu sehen wir eine Reihe von
MafBinahmen, die auch in der VI Kleinostheim bereits 2021 diskutiert wurden und nun vom ADFC
weiterverfolgt werden. Beispiele hierfiir sind:
— gesicherte Querung im Bereich Tuchbleiche um eine Radverbindung zu den Einkaufsmarkten liber
die Heinrich-Eckstein-Strafie zu realisieren.
— Neuordnung Bereich Kirchstrafle- Lindengasse
—  Kreisverkehr Heubrach Fiihrung auierhalb der Kreisfahrbahn als Option fiir Leute, die nicht mit
15.000 Kfz dort im Mischverkehr fahren wollen. Im Kontext Radschnellweg ware eine andere
Lésung sinnvoll.
— Schillerstrafle als parallel verlaufende Alternative als Fahrradstrafie ausweisen.

FW

An der hochbelasteten B8 spielen viele Faktoren eine Rolle, da hier Verkehrssicherheit, Larmentlastung und
der Verkehrsfluss gemeinsam betrachtet werden miissen. Hierbei sind wir auf eine gute Abstimmung mit
dem Staatlichen Bauamt angewiesen. Verbesserungspotential sehen wir bei der Gestaltung der
Knotenpunkte durch bessere Sichtbeziehungen und verbesserte Querungsmaglichkeiten durch weitere
FuBgangersignalanlagen (insbesondere an den Hauptverbindungen) oder Mittelinseln fiir eine etappenweise
Querung. Auch eine Entschleunigung des Verkehrs - mit dem Ziel, Kleinostheim zu umfahren - etwa durch
den Einsatz von Buscaps, ware aus unserer Sicht denkbar.

FDP

Die Verkehrsverhdltnisse rund um die B8 sind hervorragend schlecht in Unterfranken. Durch standiges
Lavieren von Amtern auf kommunaler und regionaler Ebene iiberbieten sie sich seit Jahrzehnten in
Versprechungen und ,Das geht nicht‘-Argumenten, sodass deren Glaubwiirdigkeit massiv gelitten hat.
Deutlich erkennbares dufieres Zeichen fiir den umfassenden Missstand ist das Erscheinungsbild der B8 im
Ortskern. Jeder Geschaftsmann erkennt sofort die mangelhafte Investitionsbereitschaft der Anlieger.
Warum wirbt die Gemeinde fast ausschlieilich mit Bildern unseres Ortsumfeldes (Main und Spessart)?
Warum wird Kleinostheim gerne als Luftbild prasentiert? Die Antwort kann nur lauten: Unser Tor zu
Kleinostheim, die B8, prasentiert sich in einem bemitleidenswerten Zustand.

Da die zustandigen Behorden offensichtlich die Vorschlage aus der Blirgerwerkstatt Verkehr in den Wind
geschrieben haben und ihnen selbst nichts einzufallen scheint, fordern wir MaBnahmen, die die Attraktivitat
der B8 als Abkiirzung zwischen A45 und A3 herabsetzen und die Trennwirkung zwischen historischem und
erweiterten Ortskern weitestgehend reduzieren.

MaBinahmen zur Sicherheit des Biirger:

e Einrichtung gesicherter Uberwege an ,Mittelweg* und ,Tuchbleiche* direkt an dem Ort, wo die
querenden Radwege und Gehweg-Achsen auf die B8 treffen. Sicherung durch Tempo-30-Abschnitte
oder Zebrastreifen mit Ampel.

e Verlangerung der Achse Kirchstrafle bis zum Mainufer. Dazu ist ein hochwertiger Ausbau des
Abschnitts der Kirchstrafie ab Schillerstrafie und der Lindengasse zur verkehrsberuhigten
Mischzone ohne Gehwege erforderlich. Autos diirfen nur Schritt fahren. Parken nur auf
gekennzeichneten Flachen. Die vorhandene, abgesetzte Ampel muss in den Kreuzungsbereich
verlegt werden. Das verleitet Schiiler dann nicht mehr, die B8 an ungesicherter Stelle zu queren.

o Die Bushaltestellen kdnnen aus den Haltebuchten an den Fahrbahnrand verlegt werden. Dadurch
kann die Dauer des Anhaltens und das Problem des Busses bei der Einfadelung in den
Verkehrsstrom beseitigt werden.

GRUNE

Es muss endlich gelingen, die B 8 verkehrsberuhigt zu gestalten und den Schwerlastverkehr
herauszuhalten. Dies sind bekanntlich dickere Bretter, nachdem die B 8 nicht in der Zustandigkeit der
Gemeinde liegt.

Unverzichtbar sind fiir uns weitere sichere Querungen fir FuBganger und Radfahrer im Verlauf der B 8. Der
ADFC hatte 2021 dazu verschiedene Handlungsfelder ermittelt. Dabei ging es u.a. um eine
Querungsmoglichkeit im Bereich Tuchbleiche zur Anbindung an den Radweg zur Heinrich-Eckstein-Strafie
und damit zu den Einkaufsméarkten am sidlichen Ortsrand. Fiir den Knoten Lindengasse/B 8 / Kirchstrafie
wollen wir eine Neuordnung zugunsten Rad- und FuBlverkehr. Der ADFC hat dazu geeignete Vorschlage
gemacht. Dies bedeutet u.a. einen Versatz der Ampel und eine Neugestaltung der Kreuzung.
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Der Kreisverkehr Heubrach wurde zurecht vom ADFC als sehr kritisch fiir Radfahrende aufgrund der
gegebenen Verkehrszahlen eingeschatzt.

SPD -Durchfahrverbot fir LKW muss geregelt und liberwacht werden, bisher wird die Goethestrafle als Parallele
zur B8 gern als Abkiirzung genutzt
-Sichere Querung B8 statt Bereich Tuchbleiche / Stockstadter Strafe, eher in Hohe des Backcafe, um hier
auch den Fuigangerverkehr von einer Seite zur anderen mitzunehmen. - Sichere Querung = Bedarfsampel
Querung der B8 in Hohe der KirchstraBBe-Lindengasse- hier wiirden wir die Losung Stahlbock bevorzugen,
wegen der Eindeutigkeit und der damit sichereren Verkehrsfiihrung

Gem. Die B8 ist ein Dauerthema und schlimmer denn je. Wir miissen gegeniiber dem staatlichen Bauamt

fur erreichen, dass mindestens zwei Fahrbahniiberquerungen mehr eingerichtet werden. Der Tempo 30-

Kleinos | Abschnitt muss ofters kontrolliert werden (wieder Thema Verkehrskontrolle). Wiinschenswert ware auch

theim eine Ampelschaltung zur Beruhigung der Lage, leider hat die Vergangenheit gezeigt, dass dies nicht

realistisch ist. In der Heubrach und in der Horsteinerstrafie ist ein Radweg einzurichten. In Kopenhagen ist
FuB3-, Radweg und Strafle optisch wie hohentechnisch abgestuft. Dies miissen wir auch als Inspiration
nehmen und in den Strafien, wo die Breite es zuldasst Radweg und FuBweg erweitern bzw. einrichten.
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Radschnellweg Aschaffenburg - Hanau: Inwieweit waren Mafinahmen fur die
,<Zwischenzeit* denkbar, da sich der Bau wahrscheinlich sehr deutlich verzogert?

Position
ADFC

Im Jahr 2024 wurde die Machbarkeitsstudie fiir den Bau eines Radschnellweges vorgelegt. Das Potential fiir
den Abschnitt Aschaffenburg-Kleinostheim ist gegeben. Wir sehen das Projekt als moglichen Gamechanger
in der Forderung Radmobilitat, da sich dann Aschaffenburg in nur 20-30 Minuten mit dem Rad erreichen
lieBe, wir damit also sehr nahe an den Anforderungen der 15-Minuten-Erreichbarkeit liegen. Wir praferieren
die in der Machbarkeitsstudie ausgewiesene Fiihrung mit Unterquerung der Bahn und Fiihrung zum
Mittelweg, um die Potenziale Industriegebiet - Freizeitgelande - Mainbriicke Mainflingen auf diese Route zu
bringen. Die andere Trassenvariante mit Fiihrung durch den Lindigwald sehen wir deswegen und aus
Griinden des Naturschutzes kritisch.

Leider sind aktuell die Forderungen nicht gesichert. Wir treten dafiir ein Zwischenlésungen umzusetzen:

Die Achse Alte Poststrafie - Scheblerstrafie ware als Fahrradstrafie auszuweisen mit Kraftverkehr frei.
Bereits heute wird diese Route stark von Radfahrenden genutzt und dieser Vorschlag entsprache der in der
Machbarkeitsstudie vorgesehenen Fiihrungsform, ware also spater leicht integrierbar.

Betreffend der Rennstrafie nach Mainaschaff ware in Absprache mit der Gemeinde Mainaschaff eine
Fahrradstrafle auszuweisen, in welcher lediglich landwirtschaftlicher Verkehr und Kleinkraftrader zulassig
sind. Dies ware eine Zwischenlosung, welche die Sicherheit des dort stattfindenden Fu3- und Radverkehrs
herstellt.

Die Erweiterung der Schieneninfrastruktur in Form des viergleisigen Ausbaus 6ffnet hierbei
Handlungsoptionen, welche die Gemeinde einfordern muss. Dies gilt fiir einen Durchlass unter der Bahn
hindurch, der im Bereich Vitamar auch von Radfahrern genutzt werden kann. Aber auch hinsichtlich des
Baus eines schienenwegsbegleitenden Wartungsweges, der in die Uberlegungen fiir einen Radschnellweg
einbezogen werden konnte.

FW

Bis zur Fertigstellung des Radschnellwegs kann eine Beseitigung von Gefahrenstellen an Querungen,
Einmiindungen und Entstellen fiir eine Verbesserung sorgen. Moglicherweise kann auch durch Optimierung
von Ampelschaltungen oder -anforderungen eine Verbesserung erreicht werden. Evil. kbnnen Mafinahmen
auch durch temporare Markierungen mit anschlieBender Evaluierung hilfreich sein. Wirklich gesteigert kann
die iberortliche Attraktivitat auch fir die Zwischenzeit nur dann, wenn eine gute Abstimmung zwischen den
beteiligten Gemeinden erfolgt. Gemeinsam kdonnen schon MaBBnahmen ermittelt werden, wie diese Zeit
Uberbriickt wird.

FDP

Der Radschnellweg ware ein positives Signal, inshesondere an Personen, die ihren Arbeitsweg mit dem
Fahrrad zuriicklegen wollen. Er stellt als Alternative zum Mainradweg die schnellste Verbindung von
Kleinostheim nach Aschaffenburg dar. Zur Zeit der Einschrankungen durch eine B8-Baustelle kurz vor
Aschaffenburg zeigte sich deutlich die Uberlegenheit des Fahrrads bei Strecken unter 8-10 km auf dem Weg
zur Arbeit. Nicht zu unterschatzen sind die dadurch entstehenden Synergien. Radfahren zur Arbeit erhéht
die tagliche Freizeit, weil durch die regelmagiige Fahrt zur Arbeit der Besuch von Fitness-Studios oder das
Joggen entfallen kann.

Allerdings ist der Radschnellweg ein Projekt des Kreises und kann deshalb nicht allein der Gemeinde
Kleinostheim angelastet werden.

Kurzfristige Malnahmen fiir die Nutzung der bereits definierten Route des Radschnellwegs von
Aschaffenburg nach Kleinostheim:

Kleinostheim kann durch einen Ausbau der Rennstrafie zur Fahrradstrale den ersten Grundstein legen. Bei
einer Breite von 6,5 m von Carl-Goerdeler-Strafie bis Holzweg konnte bei Tempo 30 der Konflikt mit den
Radfahrern weitgehend beseitigt werden. Ein erheblicher Zuschuss aus der bayerischen Radférderung ist
bereits zugesagt. Nutzer von Kfz, die diese Strecke nutzen, wiirden die Mainahme zu schatzen wissen. Nach
dem Bahnausbau wird sich zeigen, ob die Flihrung des Radschnellwegs parallel zur Bahnstrecke realisiert
worden ist. Dann kann die Rennstrafie als normale Ortsverbindungsstrafie die Abhangigkeit des Verkehrs
zwischen Kleinostheim und Mainaschaff von der B8 beseitigen.

Im Verlauf der ,Alten PoststraBe” bis zum Bahnhof wiirde eine Tempobegrenzung auf 30 km/h und das
Aufbringen von Fahrrad-Piktogrammen fiirs Erste ausreichen.

Aschaffenburg und das Landratsamt sind die Hauptbefiirworter des Radschnellwegs. Allerdings ist noch
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nichts geschehen, obwohl Aschaffenburg vom 4-Gleisigen Ausbau der Bahnstrecke tiberhaupt nicht
betroffen ist. Eine deutliche Kennzeichnung im Sinne eines sicheren Radverkehrs im Gewerbegebiet
Strietwald wire fiir die Ubergangszeit iiberaus wiinschenswert.

Mainaschaff hat mit dem Ausbau eines Bahn-parallelen, asphaltierten Radwegs den ersten Schritt gemacht.
Im anschlieBenden Gewerbegebiet gelten allerdings die gleichen Forderungen wie gegeniiber
Aschaffenburg.

GRUNE

Im Jahr 2024 wurde die Machbarkeitsstudie fiir den Bau eines Radschnellweges vorgelegt. Das Potential fiir
den Abschnitt Aschaffenburg-Kleinostheim ist gegeben. Wir sehen das Projekt als moglichen Gamechanger
in der Forderung Radmobilitat, da sich dann Aschaffenburg in nur 20-30 Minuten mit dem Rad erreichen
lieBe, wir damit also sehr nahe an den Anforderungen der 15-Minuten-Erreichbarkeit liegen. Wir praferieren
die in der Machbarkeitsstudie ausgewiesene Fiihrung mit Unterquerung der Bahn und Flihrung zum
Mittelweg, um die Potenziale Industriegebiet - Freizeitgelande - Mainbriicke Mainflingen auf diese Route zu
bringen. Die andere Trassenvariante mit Fihrung durch den Lindigwald sehen wir deswegen und aus
Griinden des Naturschutzes kritisch.

Leider sind aktuell die Forderungen nicht gesichert. Wir treten dafiir ein Zwischenlésungen umzusetzen:

— Die Achse Alte Poststrafie - Scheblerstrafle ware als Fahrradstrale ausweisen mit Kraftverkehr
frei. Bereits heute wird diese Route stark von Radfahrenden genutzt und dieser Vorschlag
entsprache der in der Machbarkeitsstudie vorgesehenen Fiihrungsform, ware also spater leicht
integrierbar.

— Betreffend der Rennstrafie nach Mainaschaff ware in Absprache mit der Gemeinde Mainaschaff
eine Fahrradstrale auszuweisen, in welcher lediglich landwirtschaftlicher Verkehr und
Kleinkraftrader zulassig sind. Dies ware eine Zwischenlosung, welche die Sicherheit des dort
stattfindenden Fuf3- und Radverkehrs herstellt.

— Die Erweiterung der Schieneninfrastruktur in Form des viergleisigen Ausbaus 6ffnet hierbei
Handlungsoptionen, welche die Gemeinde einfordern muss. Dies gilt fir einen Durchlass unter der
Bahn hindurch, der im Bereich Vitamar auch von Radfahrern genutzt werden kann. Aber auch
hinsichtlich des Baus eines schienenwegsbegleitenden Wartungsweges, der in die Uberlegungen
fur einen Radschnellweg einbezogen werden konnte.

SPD

Wir kénnten uns sehr gut vorstellen, hier einen Weg entlang der Rennstrafle, zusatzlich zum Autoverkehr,
hinter der Bahnlinie bis zum Anglersee, dort auf die Horsteiner Strafie und rechts an der Waldstadt vorbei in
den Lindigwald nach Dettingen.

Wir sind auierdem fiir den Erhalt der Rennstrafie als Ausweichstrafie und fiir den kleinen Autoverkehr.
Eine Fahrt mit Kleinkraftradern lber die B8 bis Mainaschaff ist zum Beispiel nicht gerade erstrebenswert.

Gemein
sam fir
Kleinos
theim

Auf den Radschnellweg kann die Gemeinde Kleinostheim nur mittelbar Einfluss nehmen, sodass wir uns
konzentrieren sollen, was wir in unserem Ort bewegen konnen. Die Umwidmung der Rennstraf3e zur reinen
Fahrradstrafle sehen wir kritisch. Aus unseren Erfahrungen und Gesprachen wird deutlich, hauptsachlich
Kleinostheimerinnen und Kleinostheimer nutzen den Weg. Zum Thema Rennstrafle miissen wir die
Eigentiimer der Grundstiicke vorrangig an einen Tisch holen, da teilweise die Strafie auf privatem Grund
errichtet wurde. Auch fiir eine langfristig Erweiterung mit bsp. Rasengittersteinen wie in Mainaschaff am
Grillplatz ware eine gute Losung. Hier wollen wir die Moglichkeiten mit den Eigentiimern eruieren und Ideen
aus der Bevadlkerung aufnehmen. Der Ausbau der Bahnlinie in vierspuriger Weise wird perspektivisch
kommen, sodass wir uns bereits jetzt einen Plan lberlegen sollten, was im Bereich Larmschutz und neuer
Wegefiihrung maglich ist. Hier sollten wir vorbereitet sein - im Sinne aller Verkehrsteilnehmer.




