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Stellungnahme des ADFC

zur Situation der Radverbindung
Alzenau — Aschaffenburg
im Gebiet der Gemeinden Mainaschaff,
Kleinostheim und Karlstein.
l. Grundsétzliche Bedeutung der Radverbindung
Aufgrund eigener Beobachtungen der Verkehrssituation, Anfragen die an uns als ADFC herangetragen

wurden und Diskussionen zu Teilen der Radroute die z.B. in Kleinostheim stattfinden, méchten wir mit dieser
Stellungnahme Verbesserungen fir den Radverkehr auf dieser Radverbindung zur Diskussion stellen.

Diese Radverbindung wurde im Sommer 2017 ausgewiesen, nachdem in Mainaschaff das Gewerbegebiet
Kreuzacker und Am Weinberg erschlossen wurden. Es wurde eine schnelle Verbindung zwischen dem
Oberzentrum Aschaffenburg und dem Mittelzentrum Alzenau geschaffen.
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Diese zlgige Verbindung fir den Alltagsradverkehr verbindet 120.000 Einwohner der flnf
Anliegerkommunen (Aschaffenburg — Mainaschaff - Kleinostheim — Karlstein — Alzenau). Die Starken dieser
Verbindung liegen darin, dass es weitgehend keine Ampeln, Schranken oder Querverkehr gibt. Bedingt
durch die relativ direkte Streckenfiihrung ist diese Route im Vergleich zum Mainradweg oder den
Gegebenheiten entlang der B 8 alternativios.

Ebenso kann abzweigend Kahl relativ schnell erreicht werden.

Il. Empfehlungen Mainaschaff, Kleinostheim und Karlstein

Nachdem im Herbst 2017 der ADFC die Situation dieser Radverbindung innerhalb der Stadt Aschaffenburg
verschiedene Kritikpunkte thematisiert hatte, folgen nun Empfehlungen fur den Bereich der Gemeinden
Mainaschaff, Kleinostheim und Karlstein.
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11.1. Mainaschaff — Gewerbegebiete

Im Gebiet der Gemeinde Mainaschaff fuhrt die Radverbindung im Mischverkehr Uber Holzweg, Schneidweg
und Im Hofgewann Uber den Kreuzackerring weiter nach Aschaffenburg.

Auf dem Schneidweg ist in Fortfihrung der Briicke bis zum Ortsschild Mainaschaff Tempo 60 ausgewiesen.
Gepragt ist die Strecke gerade zu den taglichen Spitzenzeiten von nicht unbedeutenden Verkehrsmengen
inklusive Schwerverkehr von und zu den Gewerbegebieten Kreuzacker und Am Weinberg.

Die Fahrbahn ist mit einer Breite von ca. 6,50 m so bemessen, dass beidseitige Markierung von
Schutzstreifen nicht moéglich sind. Alternierende Schutzstreifen hatten situativ wohl ebenso kaum eine
Wirkung.

Da der Schneidweg mittlerweile eine Stral3e mit einer gewissen Bedeutung ist, kann von einer dreistelligen
Fahrzeugzahl als Spitzenwert pro Stunde ausgegangen werden. Nach einer Zahlung des ADFC vom 16.04.
waren dies 160 Kfz in 30 Minuten.

ERA 2010, Seite 19, Kapitel 2.3.3. Diagramm Uber Belastungsbereiche fiir zweistreifige Strallen:
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Die Geometrie der Stralde lasst ein Fahren mit noch héheren Geschwindigkeiten zu. Dies ist leider eine oft
beobachtbare Praxis. In einzelnen Fallen konnten Uberholmanéver beobachtet werden.

Beim Neubau dieser StraBe wurde es versaumt in Anbetracht der zu erwartenden Verkehrsstarken,
der gegebenen Geschwindigkeiten und dem vorhandenen Schwerverkehr eine sichere
Radverkehrsfiihrung zu implementieren. Wahrend nach unserer Beobachtung Stunden-Spitzenwerte von
ca. 320 Fahrzeugen pro Stunde auftreten (roter Punkt in obiger Grafik), ist bei einem Wachstum der
Gewerbegebiete und dem Hinzukommen des Bahnhofes Mainaschaff-Nord von steigenden Verkehrszahlen
auszugehen. Dann wird die Grenze zum Belastungsbereich 2 gemaR des obigen Diagrammes wohl
Uberschritten werden. Im Gegenzug bedeutet die Erdffnung eines OPNV-Haltepunktes auch mehr
Radverkehr, der an dieser Stelle mit der Bahnstrecke Aschaffenburg-Hanau-Frankfurt verknipft und als Bike-
and-Ride-Umstiegspunkt genutzt werden wird.

Der entlang der Bahn fiihrende Weg ist heute aufgrund seines Zustands nicht als Alltagsradroute tauglich.
Bereits 2016 wurde der ADFC bei der Gemeinde Mainaschaff vorstellig, um auf diese Situation aufmerksam
zu machen. Besprochen wurde auch der Bau einer gesonderten Radverkehrsanlage. Geschehen ist seither
nichts.
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Empfehlung:

Im Bereich der Radroute als SofortmaBnahme die zuldssige Geschwindigkeit im Schneidweg von 60 km/h
auf 50 km/h begrenzen. Auf der Fahrbahn ist durch das Aufbringen von Fahrradpiktogrammen zu
verdeutlichen, dass hier Radverkehr stattfindet.

Mittelfristig sollte geklért werden, wie eine gesicherte und nutzbare Radverkehrsverbindung zwischen
Kapellenberg und Industriegebiet Strietwald geschaffen werden kann. Dies wird insbesondere bei einer
Erweiterung der Gewerbegebiete mit absehbar steigenden Verkehrszahlen wichtig werden.

1I.2. Kapellenberg Mainaschaff — Rennweg Kleinostheim

Wiederholt haben Burgerinnen und Birger aus Kleinostheim, Mainaschaff und Aschaffenburg auf die
unsichere Situation fur Radfahrer auf dem Rennweg aufmerksam gemacht. Immer mehr Autofahrer nutzen
diese Strecke als Schleichweg. Dieser Weg mit 3 m Breite macht ein sicheres Uberholen mit 1,5 Meter
Seitenabstand zum Radfahrer aber unmdglich. Autos weichen auf das unbefestigte Bankett aus und lassen
die Radfahrer oft in einer Staubwolke zuriick. Mittlerweile fahren hier werktags so viele KFZ, dass es fir die
Radler gefahrlich wird. Von verschiedenen Nutzern der Strecke wurde eingeschatzt, dass sich die
Verkehrsmengen deutlich gesteigert haben.

Auf dem Holzweg am Knoten Schneidweg/Holzweg konnten wir bei zwei Zahlungen werktags nachmittags
(Rush-Hour) folgende Quoten Radverkehr/Radverkehr+Mopeds etc. feststellen.

Zeitpunkt Quote Radverkehr Quote Radverkehr/Mofas
16.04.2019 Dienstag 25,88 % 29,41 %
13.05.2019 Montag 31,00 % 35,37 %

Diese Werte beinhalten jedoch ebenso den Verkehr zum Sportzentrum Eller und zum Wandererparkplatz. Im
Bereich des Rennwegs in Kleinostheimer Gemarkung haben sich folgende Werte bei Zahlungen ergeben:

Zeitpunkt Quote Radverkehr Quote Radverkehr/Mofas
07.06.2019 Freitag 34,61 % 42,31 %
16.06.2019 Samstag 39,47 % 50,00 %

Auffallig ist die hohe Zahl von motorisierten Zweiradern (Moped/Mofa) in diesem Bereich. Dies ist dem
Umstand geschuldet, dass die B 8 fur diese nicht als Fahrtstrecke in Frage kommt.

An Sonntagen und Feiertagen ist bereits eine Nutzung des Rennwegs fur KFZ nicht zulassig.

Empfehlung

Rennweg fiir den Kraftverkehr sperren und auf landwirtschaftlichen Verkehr beschrénken. Da fiir Mopeds
etc. ein Befahren der B 8 nicht méglich ist, wére eine gesonderte Freigabe fiir diese Fahrzeuge ebenso
sinnvoll. Ebenso wére eine Anliegerregelung bis zum Haus Wasserfall erforderlich. Die Strecke kénnte auch
als Fahrradstral8e mit entsprechenden Freigaben angeordnet werden.

Nach einer Einfiihrung sollte die Regelakzeptanz gepriift und im Bedarfsfall die Einrichtung modaler Filter
liberlegt werden.

11.3. Alte PoststraBe — ScheblerstraBe im Ortsbereich Kleinostheim bis Schiitzenhaus

Zahlungen, die an verschiedenen Tagen und zu verschiedenen Tageszeiten gemacht wurden, zeigen, dass
hier viele Radfahrerinnen und Radfahrer unterwegs sind. Vor allem an Wochenenden Uberwiegt der
Radverkehr sehr deutlich. An einem Feiertag im April wurden beispielsweise in einem 3,5-Stunden-Zeitraum
55 Kraftfahrzeuge und 125 Fahrrader in der Alten Poststral’e gezahlt.

An Werktagen sind ungefahr ein Drittel der Fahrzeuge Fahrrader, an Samstagen bewegt sich die Quote in
etwa bei 50 %. Sonn- und Feiertags liegt diese bei etwa 75 % (Mittelwerte mehrerer Zahltage).

Empfehlung

Die Radverkehrsverbindung Rennweg-Alte Poststral3e-Scheblersstralle bis Schiitzenhaus wird als
Fahrradstral8e mit entsprechenden Freigaben in Wohngebieten auch fiir Kfz ausgewiesen. Neben der
Beschilderung in Abstédnden Piktogramm ,Fahrradstra8e” aufbringen.
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Als zusétzliche MaBnahme wére die Anbindung des Ortsbereiches Kleinostheim in Héhe des
Schiitzenhauses zu optimieren. Der vorhandene Bahndurchstich kénnte so ausgebaut werden, dass eine
Durchfahrt per Fahrrad méglich ist.

Il.4. Kleinostheim: von Schiitzenhaus bis Parkplatz Anglersee
Dieser Abschnitt ist asphaltiert. Die Radverkehrsanteile diirften sich nur unwesentlich zu denen in der
ScheblerstralRe oder Alten PoststralRe unterscheiden.

Empfehlung

Diesen Abschnitt als FahrradstraBe ausweisen. Freigabe fiir Kfz aufgrund der innerértlichen Verbindungen
erforderlich. Neben der Beschilderung in Abstdnden Piktogramm ,Fahrradstral3e” aufbringen. Aufgrund der
sehr hohen Radfahrer- und Fu3géngerfrequenz in diesem Bereich wére eine Sperrung fiir den Kraftverkehr
an Sonn- und Feiertagen zu priifen.

11.5. Abschnitt Schluchthof — HeiBerackerhof — Abzweigung vor Horstein

Dieser asphaltierte Weg zwischen ehemaligem Schluchthof Gber den HeilRerackerhof und
Gemarkungsgrenze Richtung Dettingen oder Horstein weist ebenso hohe Radverkehrsanteile auf.
Insbesondere an Wochenenden konnten im April extrem hohe Radverkehrsanteile von 90 % aller Fahrzeuge
festgestellt werden.

Dieser Abschnitt weist z.T. deutliche Belagschaden aus, die gerade nachts zu Gefahrdungen flihren kénnen.
Empfehlung

Der Weg ehem. Schluchthof-HeilBerackerhof-Hérstein wird als Fahrradstral3e mit Freigabe flir Kfz
ausgewiesen. Belagschdden u.a. Schlaglécher beheben.
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Exkurs: Beispiele uiberértlicher Fahrradstraen

Zur Fragestellung, ob es mdglich ist, aulRerhalb geschlossener Ortsschaften Fahrradstralen einzurichten
einige Beispiele:

Bei Neuruppi, nur landw. Verkehr Bei Janschwalde/Drewitz -
frei Freigabe Anlieger

Havelradweg bei Paulinenaue -
ohne Kfz-Freigabe

Fahrradstralen werden typischerweise mit Piktogrammen auf der Fahrbahn kenntlich gemacht.
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